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Bevezeto

Disszertaciom témavalasztasat személyes és szakmai indokok alakitottak. A gyermekkori
mozdonyok és vasuti jarmiivek iranti rajongast nem sikeriilt kin6ni, noha nem volt vasutas
kozvetlen felmendim kozott. Engem is megcsapott a mozdony fiistje, igaz, ez mar nem a
gbézmozdonyok fehér szinii, kénes szagu fiistje volt, hanem az észak-balatoni vasutvonalon
robog6 dizelmozdonyok szintén jellegzetes, olykor latvanyos koromoszlopot égbe 16velld,
gazolaj szagl fiistje. Ez a kivancsisag hajtott torténészi diplomamunkam megirasakor is,
amelyben az 1960-1970-es évek kozlekedésfejlesztését és annak végrehajtasaban résztvevo
katonai alakulatok torténetét dolgoztam fel. Torténeti muzeoldgusi diplomamunkdm mér
alapjan. Akkor a jarmiipark és az infrastruktira vizsgalata mellett az utazasi szokasok és
koriilmények alakulasara helyeztem a hangsulyt.

Szakmai oldalrol nézve rendkiviil csabito, hogy a kozlekedéstorténetben még szdmtalan
feltaratlan teriilet var feldolgozasra, hiszen kevés torténész foglalkozott, foglalkozik a magyar
kozlekedéssel, a bdséges forrasok ellenére. Nincs ez masképp a talan legnagyobb tabort
magaénak tudhat6 vasuttorténettel sem. A vasut multjaval foglalkozok jelentds részét — nem
kéarhoztatasképpen! — vasutbaratok, amatdr vasuttorténészek teszik ki, koziiliik is kiemelkednek
a (volt) vasutasok, akik 4ltaldban sajat szakteriiletiikkkel foglalkoznak. Hasonléan a
honvédtisztekhez, akik eldszeretettel foglalkoznak alakulatuk vagy fegyvernemiik torténetével
nyugallomanyba vonuldsuk utdn. Emiatt szamtalan cikk, tanulmany jelent és jelenik meg belsd
vasuti szaklapokban, vagy éppen ismeretterjesztd magazinokban, de ezek jelentds részében,
érthetd modon tulteng a — cstinya kifejezéssel élve — szakmai sovinizmus. A gépészek a vasuti
jarmuvekkel, els6sorban mozdonyokkal foglalkoznak, a hidaszok a miitargyakrol értekeznek, a
biztositoberendezéssel foglalkozok a kiilonb6z6 tavkozlési és biztositoberendezések torténetét
irjak, a palyas mérnokok pedig az al- és felépitmény fejlodéstorténetét kutatjak. Sok esetben
valdjaban inkabb technikatorténetrél van sz, mintsem kozlekedéstorténetrél. Nagyon kevés
esetben késziil komplex, az adott vasttvonalon, jarmtivon, hidon, egyéb miiszaki berendezésen
talmutaté munka, ami nem csak a szoban forgo targy keletkezés- vagy épitéstorténetét tarna fel,
hanem annak gazdasagi, kulturalis, tarsadalmi hatdsait is bemutatnd. Nem egy vasutvonal

torténetével foglalkoz6 konyv és tanulmany ugyan szamos érdekes épitéskori adatot kdzol, és
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természetesen a haborus kataklizmak infrastruktirara gyakorolt hatasait is megemliti, de
altalaban arra mar nem deritenck fényt, hogy milyen szerepiik volt a helyi és regionalis
gazdasagi-tarsadalmi életben, hogy a nagy valtozasokat miként élték meg az utasok és
vasutasok. Ennél is nagyobb gondot jelent, hogy térténettudomanyi szempontbdl rengeteg cikk,
tanulmany vagy konyv hasznalhatosaga a forrasmegjel6lés részleges, vagy nemegyszer teljes
hidnya miatt erésen kérddjeles.

Pedig forrasokkal nemcsak koz- és maganlevéltairakban, hanem muzeumokban,
magangylijteményekben is szép szammal lehet talalkozni hivatalos iratokon Kkiviil
visszaemlékezések, memorandumok, feljegyzések kézirataival, brostrakkal, tajékoztatokkal,
vagy akar csak apronyomtatvanyokkal. Ez utobbiak a fésodrt torténetirasban nem nagyon
tudnak megjelenni, legfeljebb a muzeologia igyekszik 6nalld forrasként, ,,entitasként” kezelni.
Emiatt altalaban illusztracional tobbre ,,nem viszik”, pedig egyes esetekben 6nallod forrasokka
tudnanak valni.

Mindezek tiikrében disszertaciom célja a Magyar Allamvasutak (MAV) I1. vilaghabora
utani helyreallitasanak komplex médon valo feltarasa. 1944 6szétél az 1949. marcius 15-i
atszervezésig kivanom bemutatni az allami vasut helyreallitasat. A kezd6 datum adja magat, a
Voros Hadsereg megjelenése a trianoni orszaghataroknal. A zarépont 1949. marcius idusa,
amikor atszervezték a Magyar Allamvasutakat és integraltak a kozlekedésiigyi tarcaba. Mar a
habora el6tt megjelent a MAV kozlekedésiigyért felelds tarcaba vald beolvasztasanak
gondolata, a biirokracia csokkentése és a hatékonysag novelése reményében. Bar a helyreallitas
1949-re még nem fejezddott be teljesen — foleg a nagyobb folyami hidak hidnyoztak még a régi
halozatbol — az infrastruktara azonban mar kelléen stabilnak bizonyult ahhoz, hogy a régi
rendszerben szocializalodott vezetést lecseréljék a hatalom szamara megbizhat6 személyekkel.
fgy lett a Kozlekedésiigyi Minisztérium I. Vasuti Féosztalyanak vezetdje, egyittal a MAV
vezérigazgatdja az 1945 eldtt is kommunistaszimpatizans Csanadi Gyorgy, aki 1945 tavaszan
egyszer mar — sikerteleniil — igyekezett puccs-csal magahoz ragadni a MAV elnoki tisztséget.
A felsd vezetés lecseréléséhez elébb viszont az kellett, hogy a valsagos években a MAV hajojat
a pénziigyi, szocialis és miiszaki-iizemi zatonyok kozt nagy nehézséggel atvezetd Varga Laszlot
1949. februdr 16-4n letartoztassak, majd koncepcids eljaras keretében 1950-ben kivégezzék. A
vezetés tobb mas tagjat levaltottak, nyugdijaztak, vagy hattérintézményekbe — mint példaul
Kopasz Karoly vezérigazgato-helyettest — szamiizték, mikozben szakmai felkésziiltségiikre,
tudasukra tovabbra is szlikség volt, kiilondsen a politikailag lojalis, de szakmailag képzetlen uj

vezetok munkajanak tamogatasaban.



A vasutat négy fobb szempont alapjan érdemes vizsgalni. Elséként a vasut, mint szallito,
szolgaltatd eszkoz, és ennek lizemgazdasagi teljesitményei. A kordbban emlitett — kiillondsen
az amat6r vasuttorténészek altal végzett — vasuttorténetiras elsdsorban erre fokuszal, a
jarmuvekre, épiiletekre, biztositoberendezésekre, hidakra és mas palyalétesitményekre.
Misodik szempontként a vasutat, mint szallitd partnert lehet vizsgalni, kereskedelmi szerepét
az orszag gazdasagi életében. Idetartoznak a menetrendek, a menetdijak és aruszallitasi tarifak,
ahogy a kiilonbozé személy- és aruszallitasi kedvezmények is, amelyekkel egy-egy régio
gazdasagi életét igyekezték — altaldban kormanyzati dontésre, de olykor a MAV sajat
kockazatara is vallalt — serkenteni, a helyi gazdasagnak lendiiletet adni. Harmadik szempont a
vasut, mint munkaltatd. Kezdve az illetmény- ¢és nyugdijrendszeren, a baleset- ¢&s
betegségbiztositasokon keresztiil a Szolgalati Szabalyzat és a kiilonboz6 utasitasok altal szigora
hierarchiaba rendezett élet- ¢s munkakoriilményein at az egyesiileti életig. Végiil a vasutat, mint
megrendelét is lehet vizsgalni. Uzemviteléhez amugy is rengeteg nyersanyagra,
félkésztermékre és iparcikkre volt sziiksége, az ujjaépités hatalmas anyagsziikségletei ¢€s
kivitelezdi munkaigénye tovabbi jelentés megrendelést nyujtottak ugy a nehéziparnak, mind a
kereskedd cégeknek, illetve a kisiparosoknak egyarant. A forrdsadottsdgok miatt ugyanakkor
eZ utobbit a legnehezebb vizsgalni, s6t, egy altalanos szintnél mélyebben mar lehetetlen, hiszen
a vasut havonta tobb beszallitoi és kivitelezoi palyazatot hirdetett meg, illetve valasztott ki
partnereket, nem emlitve a megszdmlalhatatlan kisebb értékli megbizast, kézi beszerzéseket.
Me¢élyebb elemzésre azonban nincs is sziikség, az 0sszegzd kimutatdsok igy is meggydzden
vilagitjak meg az Allamvasutak véasarloi szerepének gazdasagi hatésait, valamint poziciojat —
¢s annak nem mindig problémamentes koriilményeit.

Disszertaciom a fenti négyes szempont alapjan tesz kisérlet a Magyar Allamvasutak és
alkalmazottainak gazdasag- €s tarsadalomtorténeti, illetve részben életmdd- €s technikatorténeti
fokuszi bemutatasara, az allami vasuttarsasag €s a vasutasok az orszag ujjaépitése érdekében
végzett erdfeszitéseinek ismertetésére.

A helyredllitas titemének, a kozlekedési kapacitdsok boviilése és a gazdasag
aktivizalodasa kozotti osszefiiggések bemutatasahoz elengedhetetlen a MAV iizemgazdasagi
jelentéseinek felhasznalasa, elemzése.

Szintén nélkilozhetetlen a helyreallitasi folyamatok beagyazasa a korszak
koztorténetébe, hiszen néhany politikai esemény — foldosztas, belso lakossag attelepitések, svab
kitelepités vagy a szlovak-magyar lakossagcsere — jelentds hatassal volt a vasutak miikdésére
azzal, hogy sulyos szallitasi feladatot kellett megoldaniuk, mikozben az orszag normal szallitasi

igényeit sem tudtak kielégiteni a sériilt palyahalozat és a kevés jarmii miatt. ldetartozik persze
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a kormanyzat vasutfejlesztési szandékai, pontosabban a helyredllitasi prioritasok
meghatdrozasa és a rendelkezésre allo eréforrasok biztositdsa mind nyersanyag, mind pénz,
mind munkaerd (internaltak) terén.

A politika nem csak a vasutra, mint szervezetre volt hatassal, hanem a vasutasokra is.
Az idénymunkara felvett alkalmazottakkal egylitt a szdzezer fOt jocskan meghalado
vasutassagban az egyes partok komoly potencidlt lattak bazisuk erdsitésére ¢és
befolyasszerzésre. A lelkekért vivott partpolitikai harcnak azonban nem csak targya, hanem a
versengést kihasznalva olykor alakitdja is volt a vasutas. Klasszikus példai ennek a haboru alatti
magatartast vizsgald igazolo bizottsdgok elmarasztalo itéletével szemben valamelyik koalicios
partba ,,menekiilés” technikaja, ahogy a B-listazas soran az elbocsatas elkeriilése, vagy a
visszavétel elintézése érdekében cserélt tagkonyv is.

Disszertaciom elkészitésében nagy segitséget nyljtott témavezetdm, Germuska Pal,
akihez barmikor fordulhattam tanicsért, tanulményaimat mindig alapos és épitd biralattal
olvasta, javaslatai emelték munkaim szinvonalat. Kdszonettel tartozom feleségemnek, Péterfty-
Cserhati Katalinnak, aki szintén vasuttorténettel foglalkozik és egy-egy szakmai
beszélgetésiink soran szintén hasznos, elgondolkodtatd szempontokat villantott fel. Meg kell
még emlitenem Opauszki Istvan, a MAV Archivum vezet$jének és Matus Laszl6 levéltarosnak
a neveét, akik értékes forrascsoportokra hivtdk fel figyelmemet. Bardos Imrének, a vastti
balesetek torténetét tobb évtizede elhivatottan kutatd vasuttorténésznek is halaval tartozom,

amiért rendelkezésemre bocsatotta baleseteket feldolgozo hatalmas adatbazisat.



1. Historiografia

Magyarorszag masodik vilaghaborus kozlekedési infrastrukturajaban esett karokrol,
veszteségekrol és az 0jjaépitésrél nem sziilettek konyvtari polcok sordt megtoltéen
monografidk vagy tanulmanyok. Ez részben annak kdszonhetd, hogy a kozlekedéstorténet tobb
tudomanyag halmazat is érinti, — a torténettudomany mellett a miiszaki és részben a gazdasagi
tudomanyokat is — vagy legalabbis kellene, hogy érintse. Ez a kozlekedéstorténet 6rokos
rakfenéje, a torténésznek problémat okoznak a miiszaki kérdések, a mérndknek gondot jelent a
forrasok feltarasa, kritikai elemzése és tudomanyos igényl publikilasa. Természetesen a
tényezoként pedig a forrasok specialis jellegér6l, miiszaki nyelvezetérdl és a hozzaférés
nehézségeirdl kell szolni.

A varosi ¢és megyei levéltarakban kevés irat, dokumentum, esetleg fénykép keriilt be a
helyi kozlekedési vallalatoktol. Mivel tobbségiik allami tulajdonu cég volt, vagy 1945 utani
allamositasokkor allami cégbe olvadt, ezért a kozuati, vasati és hajozéasi vallalatok iratai
elsésorban a Magyar Nemzeti Levéltar Orszagos Levéltaraba kertiltek, ahol a véges kapacitasok
miatt idGigényes a bekeriilt iratok feldolgozasa az atadott jegyzékek mindségétdl és a
referenstdl fiigg, kutatdsuk pedig iddigényes. Emiatt egy-egy telepiilés, megye vagy régio
kozlekedéstorténetének megirasahoz — legalabbis ha komplex modon szeretnénk azt bemutatni
— mindenképpen a févarosban kell kutatni. Ez épp tigy elény, ahogy hatrany is, hiszen igy nem
csak egy részletrdl, hanem az egészrdl is képet kaphatunk. A Kereskedelem- és Kozlekedésiigyi
Minisztérium iratai megsemmisiiltek Budapest ostromakor, az 1945 eleji debreceni id6szakbol
sem maradt fenn tal sok irat, rdaddsul a kutatdshoz nélkiilozhetetlen segédletek, mint az
iktatokonyvek, targymutatok és felszerelokonyvek sincsenek meg maradéktalanul. Szerencsére
a Magyar Allamvasutak irataihoz tartozo segédletek hianytalanul fennmaradtak, itt ,,csak” az
iratok elkallodasa vagy selejtezése jelenthet problémat. Szamtalan dokumentum keriilt be a
Magyar Miiszaki és Kozlekedési Mliizeumba, azonban a mizeum nagy atalakitasaval egyiitt
Jar6 szervezési-lizemeltetési folyamatok nehezitik meg a forrasfeltarast.

A fentiek fényében tehat nem csoda, hogy relative kevés kozlekedéstorténeti
tudomanyos publikaciot lehet felsorolni disszertdcionk témdjdhoz kapcsolodoan. Mivel a

kozlekedés nem egy onmagaért 1étezd konstrukcid, hanem a tarsadalom és gazdasag szovetébe



ezer szallal kot6d6 szerkezet, csak a vizsgalt korszak politikai, gazdasagi és tarsadalmi
vonatkozasait is Kutatva lehet komplex képet alkotni.

A koztorténeti hattér elengedhetetlen a kozlekedési rendszert is irdnyitd politika
szempontjainak, lehet0ségeinek és korlatjainak szambavételéhez. Az 1944. december 20-an
Debrecenben létrejott Ideiglenes Nemzeti Kormany elsédleges céljanak az orszag szovetséges
hatalmak oldalara valo atallasat, demokratikus politikai berendezkedés, valamint a helyreallitas
tarsadalmi és gazdasagi alapjainak megteremtését tlizte ki. A moszkvai intenciéra 1étrejott
koaliciés kormany azonban 1945 nyaraig meglévé csekély sajat eréforrasaival is alig
rendelkezett, a haboriiban elpusztult infrastruktirat csak szovjet katonai segitséggel tudta Ggy-
ahogy potolni, rdadasul a polgéri adminisztraciot is csak ott lehetett Gijraszervezni, ahol a Voros
Hadsereg mar atadta kozigazgatas iranyitasat. A Miklos Béla vezette ideiglenes kormény el6tt
allo, gyakran megoldhatatlannak tiin6 feladatok és a koalicios kormanyzason beliil fesziiltségek
jol kiveheték a minisztertandcsi jegyz6konyvekbdl.! G. Vass Istvan és Sziics Laszl6 rendkiviil
értékes munkat végzett a koaliciés korszak minisztertanacsi jegyzokonyveinek kiadéasaval,
amelyek az egyes kormanyok miikddésérdl, kormanytagokrol? és a fajstlyosabb bel- és
kiilpolitikai feladatokrol késziilt bevezetd tanulméanyokkal egésziiltek ki. Sajnalatos modon a
sorozat nem lett teljes, Dinnyés Lajos masodik és Dobi Istvan els6 kormanyanak
minisztertanacsi jegyz6konyvei mar nem jelentek meg.® A fontosabb politika kérdéseket — és
ezek gazdasagi kihatasai — azonban a partkozi értekezleteken vitattak meg a kormanyparti
vezet8k, amelyeknek a fennmaradt jegyzokonyvei szintén napvilagot lattak.* Ezeken a
kozlekedés helyzete nem keriilt szoba, ami abbol a szempontbol mindenképpen pozitiv, hogy
szakpolitikai kérdések nem estek partpolitikai €s ideoldgiai csatarozasok aldozataul.

Ugyan (kényszer)koalicids kormany vezette Magyarorszagot, az egyes partok 1945-6s

¢és 1947-es valasztasi programjaiban eltéré hangstllyal jelentek meg a gazdasagi, és azon beliil

! Délnoki Miklés kormanyanak minisztertanacsi jegyzékonyvei. 2005.

2 Gabor Jozsef kereskedelem- és kozlekedésiigyi miniszter portréja pozitivabb kicsengésli, mint valodi
teljesitménye. Szlics Laszld szerint jol mérte fel a kozlekedés eldtt allo helyreallitasi feladatokat, szakértd tagja
volt a kormanynak. A fennmaradt iratok alapjan azonban inkabb a helyreallitas ellen hatott, hogy mindenaron
politikai szempontokat akart érvényesiteni a vasutnal, a frissen szervez6d6 szakszervezetet €s lizemi tanacsokat
Osszeugrasztotta a vasit megmaradt szakembergardajaval. Meglatasom szerint személyzeti politikaja és — részben
tle fuggetlen tényezok kovetkeztében — helyredllitasi eredménytelensége miatt keriilt sor Geré Ernével valo
levaltasara. Uo. 35. és 40.

Rakosi Matyas lesujté véleménnyel volt Gabor miniszteri tevékenységérél. Szerinte a kozlekedéshez nem értett,
nem ismerte ki magat a bonyolult korilmények kozott, teljesen alkalmatlan volt feladata ellatasara, ezért is
valtottak le a legels6 alkalommal. Rakosi 1997: 145.

8 Tildy Zoltin kormanyanak minisztertanicsi jegyzékonyvei. 2005.; Nagy Ferenc elsé kormanyanak
minisztertanacsi jegyzokonyvei. 2003.; Nagy Ferenc masodik €s harmadik kormanyanak minisztertandcsi
jegyz6konyvei. 2008.; Dinnyés Lajos elsé kormanyanak minisztertanacsi jegyz6konyvei. 2000.

* Horvath J. et ali. 2003.



is a kozlekedési kérdések.®> Az wjjaépités érdekében tett eréfeszitéseket és szerzett érdemeket
egy 1947-ben megjelend reprezentativ cimii kdtetben mutattak be kozosen az allamfo
védndksége alatt az egyes partok, érdekvédelmi szervezetek és mas kozintézmények.® Az eltéré
elképzelések természetesen — ha nem is annyira élesen — tiikrozddtek a minisztertandcsi
iiléseken, ahogy az orszaggyiilésben is, legyen sz6 éves koltségvetés targyaldsardl vagy
képviseldi interpelliciorol.” A vélasztisok utdn, illetve miniszterelndkvaltaskor az 1j
miniszterelnok a kormanypartok elképzeléseibdl, valasztasi igéreteibol dsszeallitott egy minden
koaliciés part szamara elfogadhatdé kormanybeszédet. Frdemes megjegyezni, hogy a
kormanyfdi programbeszédek annak ellenére, hogy koalicidés programok Osszegyurasabol
keletkeztek, legalabbis ami a kozlekedéspolitikat illeti, elég informativak, kivéve Dobi Istvan
1948. december 14-i beszédét, amelyben egy mondat sem hangzott el a kozlekedésrél.®
Vesztes félként a magyar kormany hataskorét jelentdsen korlatozta a szovjet vezetésii
Szovetséges Ellenérz6 Bizottsag (SZEB), amely a békekotés hatalyba 1épéséig feliigyelte az
orszag iranyitasat, és hataskorén nem egyszer jocskan tullépve, a kommunista partnak
kedvezéen beavatkozott a magyar bel- és kiilpolitikaba. Eppen ezért megkeriilhetetlen a
magyarorszagi SZEB fennmaradt jegyzOkonyveibdl késziilt forraskiadas. Ugyan a SZEB
vezetdinek targyaldsain elvétve jelent meg egy-egy kifejezetten kozlekedéspolitikai kérdés,
azok is els@sorban a vasuti jarmiivek restitucidjaval foglalkoztak 1945-1946-ban, viszont a
nemzetiségi kérdések, mint a Svabok kitelepitése €s a magyar—szlovak lakossagcsere kapcsan a
kozlekedési infrastruktirat kdzvetve érintd iigyekben itt sziilettek dontések.® Mivel az orszag
szovjet érdekeltségi zondba Kkeriilt, ezért Budapest kiilpolitikai mozgasterét alapvetéen
befolyasoltak Moszkva érdekei, amelyekrél gyakran még a Magyar Kommunista Part (MKP)
moszkovita vezetésének sem voltak ismeretei. Bar a Fiiggetlen Kisgazdapart jobb oldali
szarnyabol néhanyan megprobaltdk a nyugati szovetségesek segitségével bdviteni a
mozgasteret, az angolszasz diplomacia nem akart komolyabb konfronticidba bocsatkozni
Sztalinnal a szamara jelentOsebb stratégiai értékkel nem bir6 Magyarorszag miatt. Ennek
ellenére mind az orosz, mind az amerikai dokumentumokat k6zI6 forraskiadvanyokat érdemes

hasznalni, hiszen szdmos gazdasagpolitikai forrast bevalogattak a szerkesztSk a kétetekbe. X L.

® Balogh - Izsak 2004.

6 Gaspar - Zsadanyi 1947.

7 Az 1945. évi november hé 29-re dsszehivott Nemzetgytilés Naploja. I-VIIL. kotet. Budapest, 1946-1952; Az
1947. évi szeptember ho 16-ara 6sszehivott Orszaggyiilés Naploja. I-V. kotet. Budapest, 1948-1949.

8 Magyar kormanyprogramok 1867-2002. 2004. II. kétet.

° Feitl 2003.

10 Izsak - Kun 1994.; Vida 2005.; Békés 1992.; Borhi 2009. Sajnos a 20. szdzad masodik felének magyar-angol
kapcsolatairdl eddig nem jelent meg semmilyen forraskiadvany, a Kecskés D. Gusztav altal szerkesztett magyar-

10



Balogh Béni a megszallo Vords Hadsereg és a magyar lakossag, illetve kozigazgatas
kapcsolatarél — Osszedllitott dokumentumgyiijteménye szintén hianypotld és  szamos
dokumentuma jol hasznalhaté a magyarorszagi kdzlekedés kutatasahoz.'! Pataki Istvan a Voros
Hadsereg magyarorszagi tartdzkodasanak jogi hatterét tarta fel, és a rendkiviil hidnyos forrasok
ellenére igyekezett a megszallas, majd az ideiglenes itt tartdzkodas magyar koltségvetési terheit
is szamszer(isiteni.'?

A magyar kiilpolitikat négy fo feladat hatarozta meg a vizsgalt korszakban.® Elséként
a haboru jogi lezarasat és ezzel Gsszefliggésben a hatarok kérdésének szadmunkra kedvezdébb
megoldasat igyekezett elérni a Gyongyodsi Janos vezette kiiliigyminisztérium. Mésodik 6
kérdés — részben Osszefliggésben a hatarokkal — a magyarorszagi nemzetiségek €s a kiilhoni,
elsdsorban csehszlovakiai magyarsag ligye volt. Ugyanilyen alapvetd fontossagunak tartottak a
haboru végén kiilfoldre hurcolt magyar javak, féleg a nemesfémkészletek, vasuti és vizi
jarmiivek, valamint ipari berendezések, nyersanyagok, tovdbbad ékszerek és miikincsek
visszaszerzését Magyarorszag pénziigyi-gazdasagi stabilizacidjanak helyreallitasa érdekében.
Ezzel 6sszhangban torekedett a kiiliigyi vezetés karOltve a gazdasagi tarcakkal a jovatételi
terhek mérséklésére és atiitemezésére, részben eredménnyel. Negyedikként a szomszédos
orszagokkal, els6sorban Csehszlovakidval és Romanidval valé viszony rendezését és a
nemzetkozi politikai, gazdasagi és kulturalis egyiittmiikddéshez valo csatlakozast, illetve annak
elokészitéseét kell megemliteni.

A beékekotés folyamatanak — kiilondsen a békekonferencia és a hatarok kérdése —
kutatasaban a rendszervaltds hozott attorést. Fulop Mihaly 1994-ben jelentette meg a

nagyhatalmak magyar békekotéssel kapcsolatos elképzeléseit és dontéseit.™

Ezutan egyre-
masra jelentek meg forraskiadvanyok®® és tanulméanyok,'® amelyek ugyan elsésorban a
békekotés politikatorténeti oldalat és nemzetiségi kihatdsait vizsgaltak, a gazdasagpolitikai
szempontok is megjelentek, még ha joval kisebb mértékben is. 2006-ban adta ki Romsics Ignac
magyar ¢s kiilhoni kutatdsait, valamint az addig megjelent munkékat szintetizalo konyvét a

1.17

magyar békeszerzédesrod A hatarvaltozasok vasuti vonatkozasaival Majdan Janos

francia kapcsolatok dokumentumgyiijteményben pedig nem szerepel témank szempontjabodl relevans forras.
Kecskés D. 2013.

111, Balogh. 2015.

12 Pataki.1995.

13 Balogh 1982.

14 Fiilop 1994.

15 Gecsényi - Mathé 2008.; Karasz 1990.; Kertész 1995.; Nagy F. 1990.; Rakosi 1997.; Ronai 1992.

16 Stark 1993.; Vincze 1997.

17 Romsics 2006.

11



foglalkozott,'® mig Eperjesi Laszlo a parizsi békeszerzddéssel kapcsolatos kozlekedési —
elsésorban infrastrukturalis — kérdéseket mutatta be.!® A hatarok visszaallitasaval és a
hatarérség ujraszervezddésével ismét 1étrejovo hataratlépési folyamat mikéntjét Bencsik Péter
vizsgalta egy OTKA-tanulmany keretében.?® A Kkitelepités és a lakossagcsere is egyre
népszeriibbé valt a hazai torténetirasban, és nem pusztan a sajat sérelem, hanem a masik fél
motivacioinak, sérelmeinek megértése is megjelenik a monografidkban és tanulmanyokban.
Ezen munkdk sziiletését kiillonosen a helyi nemzetiségi Onkormanyzatok Ilétrejotte ¢&s
tamogatasa serkentette.?!

A kiilfoldre hurcolt magyar vagyon visszaszerzésére tett eréfeszitésekrél Dunai Andrea,
hazai és kiilfoldi forrasok feltarasaval irt hianyp6tld monografiat, bar a hangsuly érezhetéen a
nemesfém és miikincsek visszaszolgéltatasan — olykor igencsak hosszu és rogds utjan — van.?
A restitucios folyamat persze joval meghaladta vizsgdlt korszakunkat, ennek legismertebb
példaja a Szent Korona és a koronazasi ékszerek tigye. Arra még a legalmodozobb szakértdk és
szakpolitikusok sem szamithattak, hogy minden berendezés, gép ¢és jarmii visszakeriil
Magyarorszagra. Jarmiicserék egészen az 1950-es évek végéig el6fordultak, ezutan mar csak
egyedi, altalaban valamilyen kulturalis célbol torténtek jarmiicserék, jarmii hazahozatalok, mint
a legelsé 424 sorozati mozdony esetében is, ami 1997-ben keriilt vissza Zagrabbol, hogy a
Kozlekedési Muzeum kiallithassa volt varosligeti épiileténél.

A jovatételrdl, koztiik az atlitemezési targyalasokrol és az amerikai segitségért fordulo

memorandumré] t6bb dokumentumot is kozol Balogh Sandor és Foldes Margit szerzéparos.?

héttérben zajlo gazdasagi és iparpolitikai szempontok megjelenitésével.?* Fontos e szempontbol
Honvari Janos tanulmanya is, amelyben az Amerikai Egyesiilt Allamokkal folytatott pénziigyi
egyezmények torténetét vizsgalta.?

Az éltalanos koztorténeti forrasok koziil hiba lenne kihagyni az egykori politikusok és
gazdasagi szakemberek Onéletirasat, ¢letrajzat. A mar emlitett Nagy Ferenc és Rékosi Matyas

visszaemlékezés mellett Marosan Gyorgy memodrja is tartalmaz érdekes részleteket, kiilondsen

18 Majdan 2001.

19 Eperjesi 2002.

2 Bencsik Péter: Az Gtlevél ellenbrzése az orszdghataron 1945-1989. 2-3.
http://www.publikon.hu/application/essay/130 1.pdf (Letoltés ideje: 2022.12.30.)

A hatérdrizet Gjjaszervezésérdl lasd: Berki 2015: 20-25.

2L Fiizes 1990.; Fiizes 1999.; Toth 1993.; Stark 2001.; Zinner 2004.; Vadkerty 2007.; Marchut 2014.
22 Dunai 2019.

2 Balogh - Foldes 1998. Kiilondsen 36-37., 72-93., 94-99. és 142-156.

24 Gébor 2013.

2 Honvari 2009.
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az 1946. oktober 5-7 kozotti szocialdemokrata vasutasok ceglédi kongresszusan tortént
elégedetlenségrol, amelynek 6 oka az SZDP kommunistakkal szembeni engedékeny politikaja
volt. Marosan erésen kiemeli sajat szerepét a kedélyek lenyugtatdsdban, és sajnos vonalas
szemléletmodja — 6nmaga piedesztalra emelése — er0sen ranyomja bélyegét vallomésara, igy
igen kétes forrasértéki munkaja. Vasutasokkal egyébirant mashol nem foglalkozott

visszaemlékezésében.?®

Sajnos az ideologiai vonal merev kovetése Bebrits Lajos
kozlekedésiigyi allamtitkar, késObbi miniszter életrajzat is gyakorlatilag a hasznélhatatlan
kategoriaba helyezi.?’ Bebrits visszaemlékezéseibdl szerkesztett kotet 400 oldalabol alig 30
sz0l 1945-1949 kozotti allamtitkari tevékenységérdl, a konyv tilnyomodan a romadniai és
amerikai tevékenységével foglalkozik, részletesen bemutatva valojaban teljesen érdektelen
részleteket is. Frisnyak Zsuzsa Bebritsrol irt rovid jellemzése annal inkabb hasznalhat6.?® A
kozlekedéspolitika, a kozlekedési infrastruktira 1jjaépitésének egyik legfontosabb
személyének, Gerd Ernd miniszternek sajnos a mai napig nem késziilt el biografidja, csak egy
rovidebb 1élegzetvételdi tanulmany.?® Vas Zoltan, aki az ostrom utdn 1945 8széig Budapest
fopolgarmester, majd a Gazdasdgi Fétanacs fotitkara volt, visszaemlékezésében tobbszor is
felbukkan a vasuti kozlekedés megszervezésének, ujrainditdsdnak fontossaga a fovaros és a
nagyobb varosok ellatasaban.® (5. kép)

A mar emlitett politikusi visszaemlékezések elsOsorban a belpolitikai helyzetre
nyujtanak fontos forrast, aminek része volt a kozéletet is atszovo partpolitikai kiizdelem. A
vasut és a vasutassag sem lehetett ez aldl kivétel, elsésorban a két munkaspart folytatott éles
kiizdelmet a vasutasok megnyeréséért. Ennek egyik igencsak fontos szintere volt a munkas
érdekképviselet, mind az 1945 utan félig-meddig spontan alakulo {izemi bizottsagok,>! mind a
mélyebb tradiciokkal és kiépiilt infrastruktiraval bir6 szakszervezetek — tudvalévd, hogy a
vasutasok kozott az 1922-es Bethlen-Peyer paktum miatt nem szervezddhetett 1945-ig
szakszervezet. A Magyar Kommunista Part eszmélt hamarabb, és igyekezett maga ala gyiirni
az érdekképviseleteket, a vezetd posztokba sajat embereit juttatni, vagy atcsabitani a fontosabb

személyeket.>? A vasutas szakszervezet elsd néhany évérél Székely Vera irt kismonografiat,®

26 Marosan 1972: 139-144.

27 K ékesdi 1967.

28 Frisnydk 2002.

29 Barath 2003a.

Meg kell még emliteni két rovid, lexikonszocikk-szerli életrajzot. Frisnyak 2003. és Barath 2003b.
%0 Vas 1982.

31 R4cz 1971.

32 Kadar 1945,

33 Székely 1980.
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a rendszervaltds utan pedig a Gadanecz-hazaspar allitotta Ossze a vasutas szakszervezet
osszefoglalé torténetét.3

A vizsgalt korszak gazdasagtorténeti szemponta megkozelitése széles palettat alkot, mar
az 1960-as évektol megjelentek a koalicios iddszak gazdasagpolitikajat vizsgalé munkak.
Sajnos az uralkod6 marxista torténetszemlélet nem engedte az egyes folyamatok objektiv
leirasat.® A korai feldolgozé munkat elésegitette, hogy mar az 0jjaépités idejében is szamtalan
Osszefoglalot, elemzé cikket és tanulmanyt publikaltak, tobbségiik az ipar és a szénbanyaszat
teljesitményével foglalkozott, valamint a példatlan mértékii inflacioval, illetve a pénziigyi

stabilitas helyreallitasaval.>

A gazdasagi stabilizacio utan késziilt munkak egyik k6zos eleme
a munkavallalok hésies eréfeszitésének kiemelése, valamint a haroméves terv nagyszeriiségébe
vetett hit. Ez utobbi olykor mar a hurrdoptimista hangvételt sem nélkiil6zi, ami érthetd az atélt
pusztitds utani helyreallitdsi iitemet latva. Nem szabad elvonatkoztatni a tdrsadalom jelentds
rétegeiben meglévé reménytdl, hogy ezuttal egy 1j, igazsagosabb vildgot épitenek, végre
meghaladva a Horthy-korszak félfeudalis jellegli tarsadalmi-gazdasagi berendezkedését. Fenti
munkak egyik nagy érdeme, hogy a pusztitdas és az ujjaépités haladdsanak mértékét
bemutatando, részletes adatokat kozoltek — olykor havi bontasban is — egy-egy iparag, lizem
teljesitményének alakuldsarol. A gazdasagtorténeti munkdk viszonylag korai megjelenése
annak is koszonhetd, hogy a gazdasagi folyamatok vizsgalata valamivel kevésbé volt kitéve
ideologiai megkdotéseknek €s a forrasokhoz is konnyebben hozza lehetett férni.

A fenti kettdsség jellemzi Berend Tibor Ivan ¢és Ranki Gyodrgy a magyar
gazdasagtorténet utolsd szaz évét Osszefoglalo, szintetizald jellegli munkdjat is. Mikozben
alapos elemzésben mutatjdk be a haboru alatt megindul6 inflacidt, a haborts gazdasagpolitikat
¢s a német gazdasagpolitika kizsdkmanyolod jellegét, az Gjjaépitési rész ismertetése hianyos.
Néhany alapvetd datum és esemény felsoroldsa mellett az inflacid pénziigyi hatdsaira, a
beruhazaspolitikéra, a foldosztas és a mezdgazdasag kapcsolatara, valamint az iparfejlesztésre
¢€s az ipari munkassagra fokuszalt a szerzéparos. A szolgaltatd szektor szinte teljesen kimaradt
vizsgéalodasukbol, az infrastruktara ujjaépitése is csak egy sablonos mondatban jelent meg. A
kozlekedés, mint a gazdasagi €let tobbszintii résztvevdje nem jelenik meg a munkaban, ahogy

a foldosztas és az allamositasok negativ hatdsai sem.®” Ez a hianyossag azért is szembeotld,

3 Gadanecz B. és Gadanecz E. 1997. Vasutasok Szakszervezete. Gadanecz Béla 6 kutatasi teriilete a
dualizmuskori és a tandcskoztarsasagi idOszak vasutas munkiasmozgalom torténete volt, tobb konyvet €s
forraskiadvanyt is készitett az 1904-es vasutassztrajkrol, Landler Jend népbiztosrol és a vasutasok részvételérdl a
Kommunistadk Magyarorszagi Partjanak létrehozasaban.

35 F51di 1960.; Berend 1962.; Ranki 1963.; Berend 1974.

% Varga I. 1946.; Kiigyi-Viragh 1947.; Magyarorszag kozlekedésiigye 1947; Markos 1947.; Tonelli 1948.

37 Berend-Raénki 1972: 204-243.
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mert mind Berend, mind Ranki foglalkozott a koalicios id0szak gazdasagtorténetével jo tiz
évvel kordbban. Amig Berend Tibor Ivan a koalicios id6szak gazdasagpolitikdjat dolgozta fel
kronologikus sorrendben 1945-1948 kozotti idészakkal, addig Ranki Gyorgy kifejezetten a
haroméves terv torténetét mutatta be. Berend komplexen vizsgélja a gazdasagi folyamatokat és
a folyamatok egymasra gyakorolt hatasat — amit jol tiikroz, hogy a szénbanyaszat, széntermelés
¢s kozlekedés létfontossagh egymadsrautaltsagat a gazdasagtorténészek koziil egyediiliként
mutatott be®® — addig Ranki alapvetSen egy leltart készitett, az egyes ipardgak honnan hova
jutottak el termelésben 1947 és 1949 kozott. A mennyiségi adatokat kiegészitette olykor
magyarazatokkal, de monografiajabol nem bontakoztak ki az egyes ipardgak, gazdasagi
szektorok ok-okozati 6sszefliggései. Raadasul a kozlekedés gazdasagon beliil betoltott szerepe
Rankinal alig jelenik meg, szemben Berend munkajaval. Amig a mezégazdasagnak 30 oldalt,
az iparnak 69 oldalt — azon beliil is kiemelten foglalkozik a banyaszattal, gépiparral és

vegyiparral — szentel, addig a kozlekedésre 6t oldal jutott.®®

Mindkét munkara igaz az, hogy
rengeteg — elsésorban pénziigyi szempontu - statisztikai adatsort és jelentést hasznalt fel,
mutatott be, de gyakran —féleg Rankinal — hianyoztak az adatok mélyebb elemzése, az adatok
valddi jelentése.*® Ez persze érthetd is, hiszen a minisztériumok, illetve a Magyar Nemzeti Bank
részére készitett 0sszeallitdsok sziikségszerlien nem terjedhettek ki minden apr6 mozzanatra,
teljesitményt befolydsolod okra, ugyanakkor Berendnél mégis érthetetlen, mert a hivatkozasai
kozott szerepelt a MAV irattara is, ahol elérhetok voltak az iizemgazdasagi és statisztikai
jelentések is.

Az 1970-es évek kozepén Ujabb lendiiletet vett a koalicids idOszak gazdasagtorténeti
kutatdsa, aminek élén az Uj Magyar Kozponti Levéltar (UMKL) allt. Boreczky Beatrix,
Erdmann Gyula, Palmany Béla és Pet6 Ivan szerkesztésében jelentek meg a ,,Forrdsok a magyar
népi demokracia torténetébdl” sorozat témank szempontjabdl relevans kotetei. Ezek koziil
els6sorban a ,,Dokumentumok a magyar kozlekedés torténetébodl” c. kotetet kell megemliteni.
Palmany Béla igyekezett az akkor elérhetd forrasokbol atfogd képet mutatni a kozlekedés

minden agazatarol. Bevezetd tanulmanyanak kronologiai struktiréja kdvette az iratkeletkeztetd

szervek logikdjat, szdmos adattal igyekezett felvazolni a pusztitds nagysagat és az 0jjaépités

3 Berend 1962: 143-145.

39 Ranki 1963.

40 Vastti példaval szeretném megvilagitani, hogy pontosan mire is gondolok az adatok valodi jelentése kapcsan.
Bar a statisztikaban jol mutat, hogy példaul egy adott vasuti csomépontban 1946-ban mar elérte a gézmozdonyok
altal megtett kilométermutaté az 1938-as szintet, az még nem jelenti azt, hogy mar 1946-ban hasonl6 volt a
jarmiivek kihasznaltsaga, mint a habort el6tt. A kevesebb jarmi, rosszabb szén és a sériilt infrastruktira miatti
lassabb forgalom miatt — ahogy az az {izemgazdasagi jelentésekben tobbszor is megjelenik — a mozdonyok
kihasznaltsaga a tobb vonatkilométer ellenére sokkal rosszabb volt, mint 1938-ban.
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nehézségeit, az elért eredményeket. Természetesen a szocializmus tabutémait nem emlitve,
mint a Voros Hadsereg fosztogatasai és erdszakoskodasai, Moszkva er6folényével vald
visszaélése, vagy az MKP és a Szocidldemokrata Part (SZDP) kozotti olykor becstelen
partharcok. Arra is tekintettel kell lenni azonban, hogy a forrdsok egy része ekkor még nem
keriilt be az UMKL-be, ennek ellenére a szoveggyiijtemény még ma is alapmiinek tekinthetd a
téma kutatasahoz.*! Ugyanakkor Palmany politikatorténeti megkozelitésii periodizacidjaval
szemben szerencsésebbnek tartom a vasut habort utdni Ujjaépitésének korszakolasat
gazdasagpolitikai és a MAV iizemviteli szempontok vizsgalni. O négy nagyobb szakaszra
bontotta a vasut helyreallitasat: 1. A vasuti kozlekedés Gjraindulasa, ami 1944 végétél 1945
plinkdsdjéig tart. 2. ,,Arccal a vasut felé”’, vagyis 1945 majus végétol az év végéig. (A fejezetcim
is utal Ger6 Ern6 miniszter hiressé valt programjara, amelynek keretében 500 mozdony és 10
000 teherkocsi kijavitasat tliztek ki az év végéig.) 3. periddusnak — meglatdsom szerint
tulsdgosan szélesen értelmezve — a stabilizacios iddszakot tartja, 1946 januarjatol 1947 nyaraig.
Az utolso, 4. szakaszt pedig a haroméves terv idészakaként jelolte meg. Palméany korszakolasat
alapvetden nagyobb gazdasagi és politikai eseményekhez koti, mint a Miklos Béla-kormany
elsO atalakitasa, illetve a forint bevezetése, majd a tervgazdalkodas elinditisa, a kozlekedés
szempontjai nem jelentek meg.

Gazdasag- ¢s kozlekedéstorténeti megkozelitésbol vizsgalva a témat, inkdbb harom
nagyobb periddusra osztandm a korszakot. Az elsd szakasz véleményem szerint is 1945 késo
tavaszaval, majus-jinius forduldjan zarddik le, részben politikai — a kormany Budapestre
koltozése és a minisztervaltas — aktussal, részben a MAV belsd szervezeti miikodésének
stabilizalédaséaval €s az lizemi bizottsagok tilkapésainak megfekezésével. A méasodik peridodust
1945 nyaratol 1946/47 teléig helyezném, mint az Gjjaépités és a folyamatos krizisek korszaka.
A szénellatottsag miatt a kozlekedés 1945 telén leallt, és egészen a kovetkezd tél végéig
folyamatosan kritikus szinten mozgott. A forint bevezetésével ugyan valamelyest enyhiiltek az
allamvasutak pénziigyi nehézségei, illetve a hiperinflacio eltiinése pénziigyi kiszamithatdsagot
hozott a vallalatok életébe, azonban a hatalmas pusztitds miatti 0jjaépitési €s beruhazasi
koltségek a vizsgalt korszak végéig folyamatosan likviditasi gondokat okozott a vastutnak. A
helyzetet csak fokozta a személyzet szocialis és lakhatési helyzetének sulyossdga, ami 1946
elején spontan sztrajkot is eredményezett a harom nagy fémiihelyben, de a B-listazas jelentett
létbizonytalansag is kihatassal volt az lizemvitelre. 1947 tavaszatol folyamatosan javultak a

MAYV lizemi mutatoi és sikeriilt a pénziigyi, miiszaki és lizemviteli problémakat is csokkenteni,

41 Palméany 1981.
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ez a harmadik, a konszolidaci6 id6szaka, amikor egyes mutatokban mar elérte a vasut a
békeidds teljesitményeket, 1949-re pedig befejez6dott a vasathaldzat — nagyobb folyami hidak
nélkil — alapvetd helyreallitasa €s felgyorsult a békeidds tizemvitelre valo atallas.

A ,kényes” forrasok természetesen az emlitett hetvenes €vektdl indult sorozat tobbi
tagjabol is kimaradtak, ennek ellenére jol hasznalhatok, a bevezetd tanulmanyok komoly
kutatéi munkarol tantiskodnak. Erdmann Gyula és Petd Ivan a magyar szénbanyaszat haborut
kovetd torténetét mutattdk be a sorozatinditd kotetben.*? A szénbanyaszat fundamentalis
jelentéségli volt a vasut szamara, hiszen a vasuti kozlekedés talnyomo részben gézvontatason
alapult egészen az 1960-1970-es évek forduldjaig. A szénbanyak termelési kapacitasa tehat
alapvetden befolyasolta a vasiti kozlekedést, ezéltal az orszag gazdasagi vérkeringését.
Ugyanakkor a vasuti szallitasi nehézségek visszahatottak a banyak termelékenységére és a
banyaszok ellatdsdra. Nem véletleniil helyezett nagy hangsulyt a kormény e két szektor
miel6bbi helyreallitasara. Az 6sszevalogatott dokumentumokbdl plasztikusan kirajzolodnak a
fenti O0sszefliggések. Emlitésre méltdé még az ujjaépitési minisztérium forrasaibol valogatod
kotetet, amelybe — bar a tarcat birtokld kisgazdaparti miniszterek a gazdasag egészére ralatd
kozponti szervet szerettek volna kredlni a minisztériumbol, ez végiil nem sikeriilt a baloldali
partok ellenallasa miatt — els6dlegesen a magan- és kozépiiletek helyreallitasaval, illetve
kozfoglalkoztatassal kapcsolatos dokumentumok keriiltek be.*?

Pet6 Ivan masik két munkajat is feltétlen meg kell emliteni a korszak
gazdasagpolitikajat vizsgalva. E16bb a magyar jovatétel intézményi hatterét tarta fel,** majd
Szakacs Sandorral kozosen irtdk meg a szocialista gazdasag torténetét bemutatdé konyvet,
aminek sajnos csak az elsd része jelent meg, az 1968 utdni rész mar nem késziilt el.*® A
szerzOparos hihetetlen mennyiségli, a gazdasag valamennyi 4gazatdbol szdrmazé adattal €s
korabeli elemzések feldolgozasaval allitotta 6ssze a ma is megkeriilhetetlennek szamito kotetet.
Meg kell még emliteni Major Ivan monografiajat is, aki kimondottan a kozlekedés és gazdasag
kapcsolatat vette gorcsé ala. Bar konyve elsésorban a tervutasitdsos iddszakkal foglalkozik,
torténeti elézményként visszautal helyenként az 1949 elotti gazdasagi-kozlekedési

Osszefiiggésekre.*® Ugyanez allapithatd meg Hegediis Gyula konyvérél is, azzal a

42 Erdmann—Pet6 1975.
43 Boreczky 1987.

4 Petd 1982.

4 Pet6—Szakacs 1985.
46 Major 1984.
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kiilonbséggel, hogy Major — bar szintén sok adatot hasznal — inkabb elméletszinten, a rendszer
miikddési elvét ismerteti, addig Hegediis inkabb eseményleiro, adatkozld.*’

Meg kell emliteni az UMKL* masik levéltarosa, Alfoldi Vilma tanulmanyat is, aki a
kozlekedési tarca 1945 utani szervezeti valtozasai mellett a kozlekedés ujjaépitési feladatait és
a haroméves terv kitiizott céljait is feldolgozta esszéjében.*

A rendszervaltds utan Honvari Janos irt egyetemi tankonyvet a 20. szdzadi magyar
gazdasagtorténetrél. Honvari nem pusztan a koalicids iddszak gazdasagpolitikajat mutatja be,
hanem széleskort kitekintéssel az ok-okozat Osszefliggéseket is dbrazolta, a mezdgazdasagi és
demografiai tényezokon tul a kiilpolitikai adottsagokig.> A koalicios idészak gazdasagpolitikai
iranyitasat, illetve a gazdasagiranyitas feletti hatalomért vivott kiizdelmet tarta fel Germuska
P4l 2017-es tanulmanyaban,® egy az Orszaghazban tartott eléadasaban pedig kifejezetten az
1945-6s év gazdasagi helyzetét és gazdasagpolitikai eseményeit elemezte.>

Bélint Jozsef a masodik vilaghdborus veszteségeket vizsgalta sajatos, részben
kronologia, részben forraskiadvany stilusi konyvében. Sajnos a forrasok egy része nem uj,
hanem korabban mar mashol is megjelent dokumentumok. Nagy érdeme a miinek, hogy sorra
veszi az angolszdsz bombazéasok altal okozott karokat a kozlekedési infrastrukturaban ¢és az
iparban.>

Neéhany oldal erejéig Gyarmati Gyorgy is kitért a koalicidos 1dészak gazdasagi
helyzetére, foleg az egyszeri emberek szempontjabol fontosabb terményekrdl, termékekrol és
a termelékenységrdl kozolt adatokat a Rékosi-korszakot bemutaté monografidjaban.>* Lentner
Csaba is szentelt néhany oldalt az Gjjaépitési szakasznak az allami gazdasagpolitika alakulasat
dualizmust6l napjainkig bemutatd konyvében, 6 viszont mar kdzgazdaszi szemmel vizsgalta a
kérdést.>®

Az orszag helyreéllitasa mellett a masik gazdasagi kulcskérdés a jovatétel teljesitése
volt. A kordbban méar emlitett Balogh Sandor és Foldesi Margit szerkesztette forraskiadvany és

Gabor Péter disszertacioja mellett G. Vass Istvan publikalta a szovjet jovatételi szerzodés

47 Hegedtis 1995.

48 A rendszervaltas utin az 1945 utani iratokat 6rz6 Uj Magyar Kozponti Levéltarat integraltak a Magyar Orszagos
Levéltarba, napjainkban Magyar Nemzeti Levéltar Orszagos Levéltara.

49 Alfoldi 1985.

%0 Honvari 2006: 85-112.

°t Germuska 2017a.

%2 Germuska 2017b.

53 Balint 2013.

54 Gyarmati 2011: 84-85 és 119.

% Lentner 2019: 72-80.
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létrejottének koriilményeit,>® Honvari Janos pedig a Rubicon online feliiletén irt 6sszefoglalo
tanulmanyt a jovatétel alakuldsarol.®’

A masodik vilaghdborut kovetd nagy tarsadalmi valtozasok természetesen a vasutas
tarsadalmat sem hagytak érintetleniil, jelentds valtozasok zajlottak le 1945 utan. Az éallami
tarsadalomtorténeti tanulmanya éppen ezért megkeriilhetetlen.®® A habort utan a korabeli élet
egyik legmeghatarozébb élménye a pengd hiperinflacidja és a sulyos ellatdsi gondok,
nélkiil6zések voltak. Botos Janos nem csak a magyar fizetdeszk6zok 20. szdzadi torténetével
foglalkozott 2006-os monografiajaban, hanem a pénzromlasok hétkoznapi életre gyakorolt
hatasaival is. Az egyes inflaciés periddusok hogyan és miértjének ismertetése mellett az
¢lelmiszerek és kozsziikségleti cikkek aranak bemutatasaval kézzel foghatova tette a bérbdl és
fizetésbdl ¢16k paratlanul sulyos helyzetét.>® Hozza hasonléan Marton Aron is a létsziikségleti
cikkek 4ran keresztiil ismertette az 1945—-1946-os hiperinflaci¢ dramaisagat.®°

Ahogyan arr6l mar volt szd, rendkiviili fontossaggal birt a széntermelés alakulasa. A
koalicidés iddszak szénbanyaszatat tobb altalanos, dsszefoglalo jellegi konyv €s tanulmany is
érintette. A mar emlitett Erdman—Pet6 forraskiadvanyon tul az altalanos banyaszattal, illetve
gazdasagpolitikaban betdlttt szerepével foglalkozott Bircher Erzsébet.®! Részletesen feltarta
az Ujjaszervezes egyes lépéseit €és az egyes banyavidékek termelékenységének alakuldsat. Az
altalanos, magyarorszagi szénbanydaszattal foglalkoz6 konyvek mellett szamos kozlemény
jelent meg az egyes banyavidékekrdl. Ezeket mind sorba venni lehetetlenség, és disszertacionk
szempontjabol nem is sziikséges, de néhany fontosabbnak itélt miivet mindenképpen meg kell
emliteni. A tatabanyai szénbanyaszatrol 1994-ben jelent meg atfogdé munka banyamérnoki
tollakbol,%? a négradi szénbanyaszatrol pedig Szvircsek Ferenc muzeologus irt tanulmanyt.®® A
kisebb banyamedencékrdl szdmos ismeretterjesztd munka, tanulmény és kismonografia
késziilt, igy mindnyajuk felsorolasa meghaladna erénket. Egercsehi-medence széntermelésével
kapcsolatban Csiffary Gergely konyve, az ajkai szénmedencérél pedig Kozma Karoly

monografidja emlithets.%

56

https://www.archivnet.hu/diplomacia/dokumentumok a_magyarszovjet jovateteli_egyezmeny letrejottehez.htm
I (Letoltés ideje: 2021.08.13.)

S"http://www.rubicon.hu/magyar/oldalak/magyar_jovatetel a_2_vilaghaboru_utan/ (Letoltés ideje: 2021.08.13.)
58 Kovacs 1982.

59 Botos 2006.

80 Marton 2012.

61 Bircher 2002.

62 Csics—Pataki—Rozsny6i 1994: 109-115.

83 Szvircsek 2003—2004.

B4Csiffary 1977: kiilondsen 52-60.; Hadobas, 2005. Kozma 1991.; Rénafoldi 2012.
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A kozlekedés helyreallitasabol az jjonnan alakuld demokratikus honvédség is kivette
részét. 1945-1946-ban az 1. miszaki hadosztaly, hirkozlési, hid- és vasutépitd zaszloaljai
vettek részt a vasati palyak és a hidak 0jjaépitésén. A hadosztaly sajat ujsagot is készitett
,»Dolgozo Honvéd” cimmel, amelyben a katonak munkdjarol, fosztogatokkal szemben vivott
harcokroél, kitiintetett és szolgalatteljesités kozben elhunyt honvédekrdl kozoltek cikkeket.
Sajnos az ujsag meglehetdsen rendszerteleniil jelent meg. A miiszaki katonékrdl altaldban kevés
publikacié jelent meg, elsdsorban a Magyar Néphadsereg, illetve Honvédség torténetét feltard
kotetekben szenteltek a szerkeszték néhany oldalt a koalicids idészakrol sz616 fejezetekben.®
A fegyversziinet megkotése utan 1945 marciusaban kezd6dott uj alakulatok szervezése a
hadifogolytdborokban 1év6 honvédekbdl. Az elsé ezredek Karpataljan, valamint a Felvidéken
dolgoztak a visszavonuld németek altal felrobbantott vasuti vaganyok és alagutak jarhatova
tételén. A rendszervaltas el6tti Osszefoglalasokban nagy szerepet helyeztek a miiszaki
alakulatok helyreallito tevékenységére, ezzel is hangstlyozva a németek elleni magyar katonai
részvételt.

Az elsO részletes tanulmany még 1955-ben jelent meg, az 1. miiszaki hadosztaly volt

parancsnoka, Molnar P4l tabornok tollabol.%®

A nyolcvanas években tobb miiszaki tiszt kezdett
foglalkozni a demokratikus hadsereg orszag-ujjaépitd tevékenységével, de ezek csak kéziratok
maradtak, nem jutottak el a szélesebb kozonséghez.®” Tudomanyos igényességgel Léka Gyula
fordult el6szor az jjaépitésben résztvevo miiszaki csapatok felé, kandidatusi értekezést irt az
alakulatok szervezésérol, miikodésiikrl és teljesitményiikrdl.%® Horvath Attila 2005-ben
foglalkozott behatobban a haborus pusztitas és helyreallitas logisztikai kovetkezményeivel,
tanulméanya egy részét a katonai helyreallitasnak szentelve.®

A magyar kozlekedéstorténet historiografidja nem lenne teljes két alapveté mii nélkiil.

Frisnyak Zsuzsa 2001-ben késziilt el kronologidjaval, amihez egy kozlekedési korszakolast is

készitett, illetve ezen korszakok jellemzdit, gazdasagi és tarsadalmi hatasukat ismertetd

8 Mucs—Zagoni 1984: 42-43., 99-115.; Liptai 1985. I1. kotet.: 528-536.; Helgert—Vass 2006: 291-298. Kovacs—
Nyers—Padanyi 2012: 15-48.

8 Molnar 1955.

87 Halassy Géza—Kiirtds Lajos: Az MN alaprendeltetésétdl eltérd tevékenységek torténete. (1985) 4-16. Kézirat.
HL MN Kiilongytijtemény. TGy II. MN-T/18.; Halassy Géza: Az MN Miiszaki Fénokség és jogelodjének
torténete, 1944-1980. Budapest, 1985. 7-11. Kézirat. HL. MN Kiilongytijtemény. TGy II. — 11/B-31.; Gellért
Tibor: A 3. Magyar Vasutépité6 Dandar a fasizmus ellen. (1986?). Kézirat. HL MN Kiilongyijtemény. 1I/D-10.
Kézirat.; Dobd Ferenc: Az MN Katonai Kozlekedési Szolgalat torténete, 1945-1948. 1985. Kézirat. HL MN
Kiilongytijtemény. 1I/B-24.

8 TLéka Gyula: A miiszaki csapatok részvétele az orszag 0jjaépitésében, 1945-1948. (kandidatusi értekezés)
kézirat. Hadtorténelmi Levéltar, MN Kiilongytjtemény. TGY-II.A. VIlI/a-11.

8 Horvath A. 2005.
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tanulmanyt.”® Az jjaépitési periodusra csak két mondatot szant, amelyben az 0jjaépitési
periodust 1948-cal lezartnak véli, illetve véleménye szerint a szovjet gazdasagi-kozlekedési
modell atvétele mar 1945 utan megindult. Sajnos a két fontos allitas bovebb kifejtésére nem
vallalkozott, pedig jo lett volna, ha kifejti pontosan mire gondolt. Az 0jjaépités idoszaka a vasut
szempontjabol meglatasom szerint nem zarhato le 1948-al, bar kétségtelen tény, hogy majdnem
minden vastutvonalon Gjraindult a forgalom, kivéve a nagyobb folyok altal keresztezettekét. Az
utolso ujjaépitett nagy folyami vasuti hidat, az északi, vagy mas néven ujpesti 6sszekoté Duna-
hidat csak 1955-ben adtak at a forgalomnak. Azt sem szabad figyelmen kiviil hagyni, hogy
rengeteg hidat, atereszt ideiglenes megoldéssal allitottak helyre, amelyek atbocsatd kapacitasa
— terhelési és sebességkorlatozasi okokbol — elmaradt a héabort eldtti iddszakétol.
Hatvanyozottan igaz ez a vissza nem épitett masodik vaganyokra.

Izgalmas kérdés a szovjet modell atvételének datilasa. Kétségtelen tény, hogy a
kommunista parti Ger6 miniszterségének tevékenységének egyik elsd, és nagyon fontos
utasitasa volt az ,,Arccal a vasut felé!”-program keretében munkaverseny inditdsa vasuti
jarmuivek kijavitasa érdekében. Ezt ujabb munkaversenyek kovették 1946 nyar végétol,
kapcsolodva az 6szi betakaritasi iddszak jelentette jarmiitobbleti igényhez, jarmijavitasi és
kocsirakodasi versenynek indultak. Lényeges kiilonbség azonban, hogy 1949-ig a vasit
teriiletén nem voltak ,,6nkéntes” felajanlasok, ugyanakkor kétségtelen tény, hogy mar 1946-ban
megjelentek vasutas munkasok banyaszokhoz, illetve mas vasuti tizemek munkésaihoz intézett
felhivasai a normdn feliili termelésre.”t Azt azonban érdemes szem el6tt tartani, hogy ezeken a
munkaversenyeken 1949-ig nem torténtek eldzetes termelékenységjavito felajanlasok.”? Még a
haroméves 1jjaépitési terv sem mindsithetd szovjet gazdasdgi modell atvételének, hiszen
Nyugat-Eurdpa tobb orszagdban is inditottak allamilag feliigyelt, tobb éven at tartd jjaépitési
programokat.”® Azt is meg kell emliteni, hogy nagyon koran, mar 1946 elején megindul Gerd
Ernd dicsoitése, piedesztalra emelése, €s nem csak a kommunista part, hanem a szakszervezet
is részt vesz ebben a kampanyban. (29. és 30. kép) Azt is nehezen lehet megkérddjelezni, hogy

a szakszervezet jsagjaban nagyon hamar megjelennek az 1950-es évek elején altalanosan

0 Frisnyak 2001: XX-XXII. és 191-203.

1 A vasutassag felhivasa a banyaszokhoz a szén minéségének megjavitasara” Szabad Vasutasok és Hajosok
Lapja. 1946. november. 1-2.; ,,Vasttiizemek dolgozodinak jelentkezése az orszagos munkaversenyre” Szabad
Vasutasok és Hajosok Lapja. 1948 marc. 1. 3. (A Szabad Vasutasok és Hajosok Lapja 1945 december és 1948
januar kozott havonta jelent meg, 1948 februart6l mar havi kétszer adtak ki, honap 1-én és 15-én. 1948 juliusdban
a kozlekedésben érintett szakszervezetek dsszeolvadasakor Kozlekedés névre valtozott a szakszervezet tijsagjanak
cime.)

72| Az Istvantelki Fémiihely elsének csatlakozott a didsgyéri dolgozok felhivasihoz a vasuti mithelyek koziil”
Kozlekedés. 1949 marc. 1. 5.

8 Germuska 2017a: 8.
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hasznalt fogalmak és nyelvi fordulatok, ennek kovetkeztében a Szabad Vasutasok és Hajosok
Lapja csak ugy hemzsegett a reakciosok elleni fellépésre és munkafegyelemre szolito cikkektol.

A kommunista part, illetve az egyre inkabb az MKP befolyasa ala keriil6 Magyar
Vasutasok ¢és Hajosok Szabad Szakszervezete mindenhol Gerd és az 6 — természetesen
kommunista parti — kozvetlen munkatarsainak érdemeként hirdették a kozlekedés
helyreallitdsat. A szakszervezet havi képeslapjaban a szovjet személyi kultuszt 1dézo
gondolatok jelentek meg mar 1947-ben. Ahogy a magazin fogalmazott: ,, Egyetlen ut, amelyen
eredménnyel jarhatunk: a GERO ERNO dltal mutatott 1it”’* , Kovessiik Gerd Ernét és naggyad
tessziik vasutunkat.”™ Es hogy kik voltak azok a bizonyos hii munkatarsak? Az 1947 majusi
szdmban a miniszter mellett a szakszervezeti vezeték is megjelentek fotoval és rovid
jellemzéssel. Nyilvan a szocidldemokrata szakszervezeti elnokot, Kirdly Gézat nem lehetett
kihagyni, igy Gerd szimbolikus jobbjara ¢ keriilt, a miniszter baljara pedig Gyocsi Jend, a
szakszervezet fOtitkara, aki ,,nem sziinik meg dolgozni, ha a vasutas-sors jobbraforditasarol
van szo. Kedves kozvetlensége és allando segitése sok baratot szerzett személyének. Gero Erné
legodaadobb munkatdrsa.”’® Még plasztikusabba teszi Geré Erné a sotétben faklyaval utat
mutatd szerepét a szakszervezet azon karikatlrdja, ahol éppen a hdrom éves tervet vitatja meg.
Az irbdasztalnal Gerd {il, két oldalan Karczag miniszteri osztalyfonok és Bebrits allamtitkar,
mogottik Kiraly és Gyocsi szakszervezeti vezeték allnak, Gerd mogott pedig Varga MAV-
elnok kezében egy mozdony makettjével, mikozben a szakszervezeti Ujsag szerkesztdje,
Szelecsényi Istvan szaladva érkezik kezében a legfrissebb szammal (35. kép).”’

Mindazonaltal a vasat, és 4ltalaban a kozlekedés ujjaépitése els6sorban a régi
szakembergarda ¢érdeme volt, amihez kétségteleniil hozzdjarult a kommunista ¢&s
szocidldemokrata partok munkésokat mobilizal6 politikdja.

A masik fontos kozlekedéstorténeti Osszefoglaldé munkat Majdan Janos 2014-ben
jelentette meg. Magyarorszag elmtlt harom évszazadanak kozlekedéstorténetét bemutatd

konyvét gazdagon illusztralta fényképekkel, térképekkel és abrakkal.’

Meg kell még emliteni
Frisnyak Zsuzsa kozlekedéspolitikai forrdskiadvanyat is, amelyben tobb mint hatszaz oldalon
gylijtott 6ssze a szocialista korszak kozlekedéspolitikdjanak tarsadalmi és gazdasagi aspektusait
egyarant bemutato forrdsokat. Sajnos a mintegy szazoldalas bevezetdben minddssze egy oldal

jutott a koalicids idOszakra, a forrdsok kozott is csak egy memorandum talalhatd a parizsi

4 Szabad Vasutasok és Hajosok Képeslapja. 1947 majus 1. 2.
5 Szabad Vasutasok és Hajosok Képeslapja. 1947 méjus 1. 5.
® Uo.

" Szabad Vasutasok és Hajosok Lapja. 1947 augusztus. 12.
8 Majdan 2014: 147-155.
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békekonferenciaval kapcsolatos teriileti vonatkozasokkal kapcsolatban.”® A magyar vasut rovid
torténeti 6sszefoglalasaval 2017-ben Horvath Csaba Sandor is letette névjegyét, aki els6sorban
dualizmus-kori, Gijabban 1. vilaghabora vasiti kozlekedésével foglalkozik. Munkéjaban a vasut
funkciovaltozésait dolgozta fel, a II. vilaghaborts és az 1jjaépitési periddus logisztikai
funkciojat hangstlyozva.®

A vasut és a vasuti kozlekedés helyredllitasarol szamtalan ismeretterjeszté és
tudomanyos cikk, illetve tanulmany késziilt, de ugyanigy szamos, a magyar vasut altaldnos
torténetét bemutatd konyv egy-egy fejezete foglalkozott a vasut €s a vasuti jarmiigyartas Il.
vilaghabort utdni Ujjaépitésével. Az altalanos vasuttorténeti témaju konyvek 4altalaban
valamilyen évfordul6 kapcséan jelentek meg, ami tiikkr6z6dott reprezentativ megjelenésiikon is.
1965-ben jelent meg a masodik vildghaborut kovetd 20 év eredményeit bemutato kotet a MAV
kiadasaban, egy rovid fejezetben kitekintve a Gyér-Sopron-Ebenfurti Vasutra (GYSEV) is. A
kiadvany hivatalos hasznalatra késziilt, mindssze 500 példanyban a MAV hazinyomdajaban,
rengeteg foto, diagram és tablazat felhasznalasaval 8! Ezt kdvette hét évvel késébb Czére Béla
altal Osszeallitott, fényképekkel szintén jol illusztralt konyv, immar a szélesebb publikum
szamara, ami szintén az 1945 utani fejlédést mutatta be.®2 A korabeli terminolégia szerint
hazénk felszabadulasanak 40. évforduldjanak alkalmébol a Magyar Allamvasutak tobbek
kozott egy szakmai-politikai vetélkeddt szervezett. A versenyre vald felkésziiléshez adték ki az
1945-1985 kozotti idoszak fontosabb eseményeit és adatait — egyébként rengeteg adatot
tartalmazo — Osszefoglalo fiizetet, ami szinte az 1965-6s konyv lerdviditett valtozata volt,

semmi 0ij informaciot vagy adatot nem tartalmazott.®®

Természetesen ezeken a konyveken
kisebb vagy nagyobb mértékben érzodott a marxista torténelemszemlélet, a Vords Hadsereg is
csak pozitiv fényben tlinhetett fel.

Mar a rendszervaltas utan jelent meg a Magyar Allamvasutak 125. évforduléjara kiadott
reprezentativ konyv,%* bar helyesebb inkabb fényképalbumnak nevezni rovid bevezetd
szovegekkel, amit harom évvel késObb, a magyar vasuti kozlekedés 150. évforduldja
alkalmabol kiadott két konyv kovetett.®®> Ezek mar kivétel nélkiil a szélesebb kozonséghez, a

vasut irant érdeklddék egyre népesebb tdborahoz szoltak. Idetartozik a Kovacs Laszlod

foszerkesztésével megjelend hétkdtetes magyar vasuttorténeti sorozat, amelynek o6todik és

" Frisnyak 2011: 111-125.

80 Horvath Cs. 2017: 294-295.

81 Farkas—Haldsz-Mészaros—Tékési 1965.
82 Czére 1972.

8 A magyar vasut 40 éve. 1985.

8 Mezei 1993.

8 Mezei 1996.; Mezei-Somody 1996.
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hatodik kdotete foglalkozott a két vilaghaboru kozotti idoszakkal, illetve a masodik vilagégés
utani ujjaépitéssel. A sorozat egységes felépitésii, szakszolgalati 4ganként mutatta be a palya-
¢s hidépités, a vasuti épiiletek, jarmiivek, biztosito €s tdvkozlési berendezések, illetve szocialis

intézmények fejlédéstorténetét egy-egy felkért szakember altal.®

Mivel a szerzok is gyakran
ugyanazok voltak, ezért nincsenek nagy tartalmi kiilonbségek az 1996-os és 1998-as kdotetek
fejezeteiben. A Magyar Allamvasutak utolso nagyobb diszes kiadvanya az allami vasuttarsasag
alapitasanak 140. évforduldjan megjelend ,,A magyar vasit kronikaja” két kotete,®” valamint a
MAYV elnokeinek és vezérigazgatoinak életrajzi lexikona.®8 A 19. és 20. szazadot kiilon-kiilon
feldolgozo, egyfajta kibdvitett kronoldgia nem pusztan évszamokat €s eseményeket tartalmaz,
hanem helyenként kisebb kiegészit6-magyarazd cikkek és szamtalan fénykép, korabeli plakat
segitségével mutatja be a magyar vasit szdmara kisebb-nagyobb jelentségli torténéseket,
legyen sz6 jarmiirdl, nemzetkdzi egyezményrdl, balesetrdl vagy iizemalapitasrol. A Gyor-
Sopron-Ebenfurt Vasut életképeit tartalmazo szintén reprezentativ kiadvany 2008-ban jelent
meg Finta Béla, egykori GYSEV-alkalmazott fényképeibdl valogatva. Az 10jjaépités idejérol
késziilt fotok plasztikusan abrazoljak a vasuti infrastrukturdban keletkezett karokat és a

t.8% Természetesen a

kozlekedés ujrainditasaért folytatott néha mar-mér heroikus erdfeszitéseke
nagyobb {izemek, mint példdul az egyes jarmiijavitd (fo)mithelyek, illetve a vasiti
igazgatosagok™ is egy-egy kotettel emlékeztek meg a kerek évforduldk alkalmaval.
Mindegyikben taldlhaté néhany oldal az adott igazgatdosag vagy miithely hdboru utani
ujjaépitésben vald részvételérdl, annak koriilményeirdl és az elért teljesitményrdl, de ezek
altalaban kronologikus sorrendben néhany adat felsorolasaban mertilnek ki.

A mar emlitett 1993-as Mezei Istvan szerkesztésti album mellett 2009-ben Frisnyak
Zsuzsa szerkesztésében is megjelent a magyar vasut torténetét fényképekkel bemutat6 kotete. %
A masodik vilaghaborts karok és ujjaépitéshez kapcsoldodo rész néhany fotoval a szocialista

vasut fejezeten beliil kapott helyett, tehat csakigy, mint a 2001-es kronologidja bevezetd

8 Magyar vasuttorténet V. kotet. 1998. A sorozatbol késziilt angol, francia, német és orosz nyelvii 6sszefoglald
kotet is. A hetedik kotet egy kiegészitéseket és javitasokat tartalmazoé kdtet.

87 Mezei 2009.

8 Kovacs 2009.

8 Téoth S. 2008: 77-162.

9% Mikecz 1976.; Csizmadia 1980.; Bertok-Kovér-Mészaros 1996.; Fehér—Jaszfi-Mandli 1997.; Zagonyi 1998.;
Mohay—Bory—Fojtan 2003.; Simon 2006.; Horvath L. 2007.

91 Szabo 1988.; Gazdag 1990.; Bory 1992b.; Kovér 1995; Horvéth F. 1996.; Frisnyak et ali. 2012.; Imre—Majdéan
2013.

Kovér Istvan foszerkeszto vezetésével haromkotetes munka késziilt a szombathelyi igazgatosag centenariumara.
Az els6 kotet az egyes szakszolgalatok torténetét mutatja be, a masodik kotet a vasutvonalak torténetét ismerteti,
a harmadik kdtet pedig az egyes szolgélati helyek archontoldgiéja.

92 Frisnydk 2009. A II. vilaghabor(s rombolasokkal és helyreallitassal foglalkozé részre lasd: 165-170.

24



tanulmanyaban, itt sem szentelt kiilon részt az jjaépitésnek. Itt érdemes megemliteni Hugo
Pereira portugédl vasuttorténésznek a fotografiarol, mint primer forrdsrol irt moédszertani

tanulmanyat.%

Pereira a fotdt nem pusztan illusztraciokénti felhasznaldsra javasolja, hanem az
esemény, a mod, a magatartas és a megjelenés vizsgalatara is, nem feledve, hogy a fénykép
nem lehet teljesen objektiv, a fényképezd szemléletmddjat, véleményét, szempontjat tiikkrozi.
Egy fénykép tobb rétegli értelmének kibontasahoz elengedhetetleniil sziikséges alapos és tobb
szakmai (rész)teriiletre is kiterjedd ismeret, hattértudas fontossagat ugyanakkor sajnalatos
modon nem emliti. Pereira elméleti cikkével szemben kézzelfoghatobb segitséget nyujt a
fényképezés torténettudomany és segédtudomanyai altali felhasznalasarol Stemlerné Balog
Ilona, a Magyar Nemzeti Mtizeum fot6tara volt munkatarsanak kényve.? A rovid elméleti rész
utan a gyakorlatban is hasznosithatd ismereteket ad at a fényképezés technikdjanak
alakulasarol, illetve maganak az adott fényképnek megfejtéséhez.

Erdemes még megemliteni a magyar vasutrol és torténetérél a Railway Histories of the
World sorozatban megjelent ismeretterjesztd kotetet Peter Michael Kalla-Bishop tollabol.®> A
fényképekkel és térképekkel illusztralt konyvben altalanos fejlodéstorténet olvashatdé néhany
vasutvonal, vasuttarsasag, valamint a vontatdjarmiivek torténetével kiegészitve. A 1L
vilaghdborus veszteségeket roviden és lényegre torden mutatja be, bar kisebb pontatlansag azért
eléfordul a konyvben: példaul a Solt-Dunafoldvar vasutvonal megnyitasat 1953-ra teszi,
jollehet valgjdban mar 1940-ben atadtdk a forgalomnak, a habora okozta karok helyreallitasa
pedig 1951-re késziilt el.

Szerencsére nem csak az utdkor — olykor szelektiv, igaz utdlagos bdlcselettel
felvértezett — értékelésére kell tdmaszkodnunk, a korabban soha nem tapasztalt mértékii
pusztitas utan a kor szakemberei hosszasan gondolkodtak a kozlekedés helyreallitasanak
lehetdségeirdl az 1940-es ¢évek masodik felében. A  helyredllitdsi javaslatok,
problémafelvetések soran nem kizarélag a habort el6tti allapotok helyreéllitasat tiizték ki célul,
hanem a korabbi rendszer hidnyossagait korrigalva képzelték el — a megvalosultakhoz képest
néha mar inkabb dlmodozasnak tiintek — Magyarorszag kozlekedési rendszerének ujjaépitését.
A kiillonb6z6 memorandumok és javaslatok ugyan altalaban nem jutottak el szélesebb
korokhoz, de konferencidk, orszdgos gytilések is voltak, ahol az elhangzott eléadasok
nyomtatasban is megjelentek. K6z6s benniik, hogy kiindul6 pontnak a haboru elétti szinvonalat

¢s a pusztitas mértékét tekintették, a helyreallitas addigi titemének ismertetése utan pedig a még

9 Pereira 2022.
9 Stemlerné 2009.
% Kalla-Bishop 1971: 163-166.
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elottiik allo rovid- és kozéptava feladatokat mutattak be az eléadok.®® A rombolasban meglattak
az esélyt a rendszerbeli akadalyok megoldasara, més kérdés, hogy egyes fejlesztési javaslatok
— még ha racionalitdsukhoz kétség sem férhetett, mint a Budapestet elkeriild Cegléd—
Székesfehérvar—-Komarom vasuti korgytirti vagy Debrecentdl Szegeden €és Pécsen at Sopronig
vezetd transzverzalis kozit megépitése — meghaladtak az orszag erejét. Persze a nagyobb ivii
elképzelések csirai, elézetes tervei mar a haboru eldtti szakmai forumokon is megjelentek.’

Az orszag helyreallitasanak addig elért eredményeit nem csak ujsdgcikkek ¢és
filmhiradok, esetleg eléadasok keretében ismerhette meg a nagyk6zonség, de 1947 tavaszan a
budapesti Karolyi-palotaban kiallitas is nyilt a kozlekedési infrastruktira njjaépitésérsl. %

Az utokor értékelését nehezebb 0sszegyiijteni a rendkiviil gazdag szakirodalom miatt.
A voOros boritdji Magyar Vasuttorténet kiilon fejezetet szentelt az egyes kotetek altal targyalt
periddus vonatkozo bibliografiajanak Osszeallitdsara, de ezek is mar tobb mint hisz évesek.
Szamos cikk jelent meg vasutasok tollabol az egyes vasuti szakszolgalati lapokban,®® sajnos a
torténettudomany  kritériumainak nem mindig megfeleléen — altalaban hidnyos
forrasjegyzettel.'®® Az 1988-ban indult Vasuthistoria Evkényv sorozatban viszont mar
alaposabb kutatdsokat tiikkr6z6 tanulmanyok jelentek meg, nem csak vasutasok, mérnokok,
hanem torténészek és amatdr vasuttorténészek tollabol.1% Az 1980-as évek legvégén a MAV
altal dotalt vasuttorténeti sorozatban szadmos értékes monografia és visszaemlékezés jelent meg
2007-ig. A konyvsorozat tekintélyes része foglalkozott a jarmiivekkel. Nem kell latnoknak
lenni hozz4, hogy még sokan fognak irni a kiilonb6z6 mozdonysorozatok torténetérdl. Ezeket
nem csak azért érdemes felhasznalni, mert altalaban adatokat kozolnek az éallag alakulasarol,

hanem mert sokszor egy-egy technikai, tizemi korszerisités, vagy éppen a tipusvaltas és annak

ok-okozati viszonya is megjelenik.1%? Meg kell jegyezni azonban, hogy tobb, vasiti szakérték

9 G4l 1946.; Az 1946. augusztus 11-i I. Orszagos Vasuti Uzemi Kongresszus eldadasai. In: Kézlekedési Ko6zlony
1946. évi kiilonszama.; Magyarorszag kozlekedéstigye 1947. (Magyar Mérnokok és Technikusok Szabad
Szakszervezet Kozlekedési Szakosztalya, a Magyar Vasutasok és Hajosok Szabad Szakszervezete és a Magyar
Kozlekedési Alkalmazottak Szabad Szakszervezete altal 1946-1947-ben egylittesen rendezett kozlekedési
eléadassorozat anyagai.)

9 Pértos 1937.

% Fodor 1947.

9 A ,Sinek Vilaga” c. folyoiratban a palyaépitési- és fenntartdsi, valamint a hidasz, kisebb részben a
magasépitményi cikkek jelennek meg. A ,,Vezetékek Vilaga” periodika a tavkozlési, biztositoberendezési és
erdsaramu berendezésekrdl k6zol — olykor technikatdrténeti - cikkeket, tanulmanyokat, mig a ,,Vasutgépészet”-
ben vasuti jarmivekrol, elsdsorban a vontatott jarmiivekrdl lehet torténeti cikkeket olvasni. A forgalmi
szakszolgalat ,,Forgalom” c. Gjsagjadban egy-egy balesetet feldolgozd cikk lehet érdekes a torténelemtudomany
szamara, alapvetOen azonban a jelen forgalomszervezési kérdéseivel, problémaival foglalkoznak a szerzok.

100 A népszeriisitd, ismeretterjesztd munkdk gyakori hibairol lasd még Kalocsai 2016: 147-149.

101 Néhany relevans példa: Holnapy 1989.; Bory 1992.; Czére 1993.; Keller 1995.; Villanyi 1995.; Szécsey 1995.
102 Csiba 1994.; Fojtan 1998.; Szécsey 2001.; Lanczos 2007.; Siiveges 2010.; Kirchner-Téth S.—Villanyi 2012.;
Kovach 2014.
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altal irt miivek egyik jellemz6 sajatossaga, egyuttal hianyossaga is, hogy dominal a statisztikai
szempont. Rengeteg adatot hasznalnak a fejlodés alakulasara, de ezek jelentéségének mélyebb
magyarazata, az 6sszkép szempontjabodl fontos valds tartalom megvilagitasa gyakran hidnyos,
vagy teljesen elsikkad.!®® A vizsgalt korszakban jellemzéen hasznalt mozdonyok 6sszefoglald
torténete megtalalhatd a Magyarorszag mozdonyai cimii igényes, fotokkal gazdagon illusztralt
kiadvanyban.1% Szécsey Istvan a Ganz-M4avag volt mérndke tobb tanulméanyt és kdnyvet is
szentelt a Ganz vasuti jarmiivei torténetének. Ezek koziil kiemelendd a Ganz altal 1920 és 1959
kozott gyartott vontatd és vontatott vastti jarmiveit ismertetd kotete, amelyben a technikai
paraméterek mellett rovid jarmitorténet is talalhatd, de a vizsgalt korszak Ganz vasuti
jarmiigyarté kapacitasarol is értékes adatokat kozol.1%

A jarmivek masik megkozelitési pontja a gyartd cégek torténete. A Magyar Waggon-
és Gépgyar (a késobbi RABA) torténetét szerencsére mar az 1970-es évek elején
ben jelent meg egy reprezentativ kotet, amely azonban az akkor mar kiilonallo egyes Ganz
utodvallalatok alapjan egyfajta torténeti termékismertetében meriilt ki, a Ganz gyar és munkéasai
torténete nélkiil .27

A palyavasuti szervezet torténetét, valamint a palyaépités és palyafenntartas kozegeinek
rendkiviili njjaépitési eréfeszitéseit a volt palyamémdk, Horvath Ferenc dolgozta fel.1% A
vasuti épliletek fejlddéstorténetét tobb konyvében is bemutatta Kubinszky Mihaly épitész,
koziiliik témank szempontjabol két mi fontosabb. A kotetek érdekes adalékokat tartalmaznak
a habortiban megsemmisiilt allomasépiiletek — szaknyelven felvételi épiiletek — potlasara emelt
Gj vasati  épiiletekrdl.1% Egyes vasttvonalakrol is megjelentek rdvidebb-hosszabb
1¢legzetvételll konyvek, sajnos a mindségiik — elsdsorban a felhasznalt forrasok €s forraskritika
hianya miatt — eléggé hullamzo, igy 6vatosan kell banni az ezekben szerepld informaciokkal.

A vasut ujjaépitése kapcsan elengedhetetlen a vasutasok életét €s munkakdriilményeit
ismertetd szakirodalom, illetve visszaemlékezések felhasznaldsa. A vasutasok €letét a szolgalati

tllO

szabalyzat™ €s az utasitdsok hataroztak meg, amelyekrdl idok6zonként rendszeresen szdmot

103 p¢ldaul hiaba volt szamban elegendd mozdonya a MAV-nak 1947 észén a szallitasi feladatokra, a jarmiivek
tobbsége nem kozlekedhetett a gyengébb felépitményii mellékvonalakon, ami a mozdonykarbantartas
atszervezését és elodazasat, valamint a restitucio halasztasat vonta maga utan.

104 Mathé - T. Hamori 2007.

105 Szécsey 2013.

106 Tabiczky 1977. II. kotet: 7-25.

07 Mezei 1994: 74-194.

108 Horvath F. 2005. II. kotet.

109 Kubinszky 1983.; Gombar-Kubinszky 1989.

110 Korszakunkban a Szolgalati Szabalyzat 1937. évi frissitett kiaddsa rendelkezett az allamvasuti alkalmazottak
szolgalati kotelességeirdl és jogairol.
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kellett adniuk. A haboras idészak kiilonleges koriilményeire is sziilettek utasitasok, ezeket
foglalta 8ssze Hamori Imre kézikonyvében. !t

A vasutas tarsadalom elitjét alkoto tisztviseldi réteg képzésérdl az id6k folyaman tobb
munka is megjelent. 1962-ben egy vékonyabb fiizetben ismertette Udvarhelyi Dénes és Pallaga
Pal a vasuti tisztképzés torténetét’'?, amit az intézet centenariumakor kiadott kényv kovetett
Czére Béla szerkesztésében,'*® hogy 2012-ben egy ujabb kotettel emlékezzen meg a MAV a
napjainkban Baross Gabor Oktatasi Kozpont néven miikddd képzési centrumarol .14

Moldova Gyorgy hires — a vasutbaratok kozott némi tulzassal Bibliaként forgatott —
szociografidjaban tobb iddsebb vasutast is megszolaltatott, akik a hdborls és 1Ujjaépitési
megprobaltatasokrol is vallottak.!'® Lovas Gyula, a GYSEV alkalmazottja az 1980-as években
diktafonnal jarta az orszagot és gytijtotte az idésebb vasutasok haborts emlékeit.!® A szalagra
mondott visszaemlékezések csak a rendszervaltas utan jelentek meg nyomtatasban, az egyes
emlékezOknél még tetten érhetd az dvatos fogalmazas, hogy mit lehet elmondani és mit nem.
Halas Gyorgy forgalmi szolgalattevd visszaemlékezése nem csak egy klasszikus vasutas
¢letpalyat mutat be, hanem a vasutasok munkakdoriilményeit és a szocialis helyzetiiket, valamint
ravilagit a vasat belsé hierarchidjara is.!'” Visszaemlékezése azért is kivald, mert a II.
vilaghdbort idején kezdte palyafutasat, igy még a régi, dualizmuskori hagyomanyokbol
taplalkozé vasutrol, €s mar az 11, szovjet mintakat atvevo szocialista vasutrdl is ir. Konyveébol
jol kitapinthato, hogy 1945 a vasit szamara ugyanolyan fontos cezura volt, mint az orszag
torténelmében, bar a koalicios idészak turbulens viszonyairdl viszonylag keveset ir. Szabo
Lajos székesfehérvari mozdonyvezetd memodrja is értékes adatokat nyujt a vasutasok
ujjaépités soran végzett munkairdl, valamint a vasutasok hétkéznapi kiizdelmeirdl, €lelmiszer
beszerzési praktikakrol.}'® Ugyanigy Tolgyes Lajos, a késobbi Gépészeti Szakosztaly
vezetdjének vallomasai is sok olyan aproé triikkot és torténetet mesélnek el, amelyek a habort
borzalmainak tulélési technikait, az u0jjaépités megélhetési nehézségeinek atvészelési

modszereit, illetve a partok vasutas lelkekért vivott kiizdelmének fortélyait mutatjak be.°

11 Hamori 1941.

112 Ydvarhelyi—Pallaga 1962.

113 Czére 1987.

114 Horvath—Keszmann 2012.

115 Moldova 1977.

116 Jjra gurulnak a vonatok. 1996.
117 Halas 1991.

118 Szabo 1994.

119 Mezei 2004.
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Nélkiilozhetetlenek a vasutasok egészségiigyi ellatasardl,'?® nyugdijbiztositasukrol,

valamint egyesiileteikrél és egyesiileti életérdl késziilt munkdk is,'#

azzal a sajnalatos
észrevétellel, hogy a hivatkozott tanulmanyok val6jaban adatokkal kiegészitett prozdban megirt
kronologiak. A vasuti alkalmazottak keresetérél, illetményeirdl és kialakulasardl a Neuschl-
Simon szerzéparos konyvét érdemes fellapozni, sajnéalatos ugyanakkor, hogy a korabbi és
késobbi fizetésrendezésekkor életbe 1épett fizetési tablazatok 1946. évi stabilizacidkor
bevezetett illetménytablazatot nem kozli.'??

A vasutasok ¢s a tarsadalom viszonyanak vizsgalataira az ELTE Néprajzi Tanszéke
szervezett 2007-ben konferenciat, az ott elhangzott eléadasok szerencsére irott formdban is
megjelentek, amelyek tovabbi adalékkal szolgalnak elsdsorban a vidéki, falusi kozosségek €s a
vasutasok kapcsolatrendszerérél.!?® A szentendrei Szabadtéri Néprajzi Muzeum 2011-ben
rendezett kiallitast a vasut gazdasagot és tarsadalmat formalo szerepérél, amelyben a vasutasok
sajatos tarsadalma, és a lakossag felé megvalosult kozvetitd szerepe, polgarositd szokasaik és
egyesiileteik is megjelentek.!?* Bar a kiallitas elsésorban a dualizmus iddszakéara koncentralt, a
korabeli fotokkal és mutargyfotokkal ellatott kiallitdsi vezetd jol hasznalhaté a koalicids
id6szak vizsgalatanal is, mivel a régi ,,vasutas vilag” rendszere és hagyomanyai még erdsen
hatottak a II. vilaghaboruat kovetd években is.

Ban Dévid a vasut egy igen izgalmas, am Magyarorszagon alig-alig kutatott részét tarta
goércs6 ala nem csak tarsadalomtorténeti szempontokat vizsgalva, hanem varoson beliili
szerepiiket, nemzeti politikaban betoltott szimbolikdjukat, illetve funkciojukat — mint a
reprezentativitas terei — is bemutatta. Magyarorszagon még az 1960-as években is valamelyik
budapesti fejpalyaudvaron fogadtdk az ideérkezd fontosabb nemzetkozi delegacidkat,
kormanykiildottségeket, illetve az allam- és a partvezetés prominens személyiségeit is
hazatérésiikkor, de szamos filmben is helyet kaptak és kapnak napjainkban is a grandiozus
méretiikkel lebilincseld (fej)palyaudvarok. Ban kiilon érdeme, hogy — alapos nemzetkdzi

szakirodalmi kitekintés mellett — nem csak a hazai palyaudvarokkal foglalkozik, sot,

munkajanak nagyobb része szl nevesebb kiilfoldi palyaudvarokrél, mint a hazaiakrél.1?

120 Jelinek 1990.; Babiczky 1993.

121 Szerényi 1976.; Frisnydk 1993.; Horvath K. 1994.; Horvath K.—Szabé Gy. 2004.
122 Neuschl-Simon 1999.

123 Maté 2008.

124 A vasut fénykora — A vidék modernizacidja” 2011.

125 B4n 2011.
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Nem feledkezhetiink meg azonban az utasokrol sem, ahogy Ok lattak a vasuti kozlekedés
ujraindulasat €s az utazasi koriilmények alakuldsat, az utazdsi mindség normalizalodasat. A
korabeli ujsagcikkek, levéltari iratok és utasitasok mellett nélkiilozhetetlenck az utasok
visszaemlékezései, naploi. Az 0sszes memoar Osszegyljtése és feldolgozasa meghaladna
eronket, de nem is sziikséges, mert a fobb motivumok mar néhany miibdl is jol kitapinthatok,
tovabbi informaciok mar inkabb csak egy-egy helyi sajatossagot, esetet irnak le. Budapest
ostroma utan ujrainduld vasuti utazas, az els6 honapok kiilondsen kiszamithatatlan és veszélyes
koriilményeirdl is rendelkezésiinkre a1l memoar.*?®

Madaras Jené milegyetemista hallgatoként keriilt ki 1944 kardcsonyan Németorszagba,
¢s majd egy év elteltével sikeriilt hazajutnia. Visszaemlékezése rendkiviil értékes, mert
részletesen kitér az amerikai hatdsdgok altal szervezett hazatelepités koriilményeirdl is. Az
egyetemista fiatalokat nem hadifogolyként kezelték a nyugati megszallok, hanem ,,Displaced
Person”, azaz elhurcolt személy kategoriaba soroltak Oket. Madaras igy a magyar hatarig
torténd szallitdsi utvonalrdl, utazds kozben ellatasukrol és a magyar hatdésagoknak vald
atadasukrol is ir, nem csak a kaposvari sziirétabortdl a fovarosig tartd hazautrol.'?” Sajnos a
nyugati hadifogsagbol hazatérdkre vonatkozé naplot vagy memoart eddig nem sikertilt feltarni,
de nagy valoszinliséggel a magyarorszagi sziir6tdborokig tartd szallitisuk nem nagyon
kiilonbozhetett a DP-személyekétdl. Dér Zoltan soproni gimnaziumi tanar napldja tobb ponton
1s €rinti a vizsgalt korszak vasuti kozlekedését. Beszamol a soproni vasutat ért haborus karokrol,
de 1946 nyari belfoldi utazasa az igazan érdekes szamunkra. A kiskunsagi Apostagra kellett
utaznia lanyaval egyiitt édesanyjahoz. Rendkiviil érzékletesen irta meg az oda és visszaut soran
tapasztalt élményeit, az utazas veszélyeit és jellemzd koriilményeit.!?® Néha viszont csak az
emocio jelenik meg a naploirdban, mint Mdarai Sandornal, aki svajci utazasabol a Keleti
palyaudvarra érkezve, a csarnok iivegezésének javitasat latva dontott — akkor még — tigy, hogy
itthon marad.*?®

Az utazas koriilményeirdl érdemes fellapozni Kalocsai Péter — ha nem is a szigoruan
vett korszakrol, hanem az 1932-1940 kozott kozlekedd turizmusfejlesztd vonatokrol szol —

filléres vonatokrol irt tanulmanyat, modszertana, komplex latasmodja miatt. 20

126 Martinko 1988.

127 Madaras 1993: 162-173.

128 Dér Zoltan visszaemlékezése — azota kdnyv formdjaban is megjelent — az apostagi utazasarol
https://sopronanno.hu/irodalom/der-zoltan-egy-kulonos-atlagember-elete-utazas-apostagra ~ (Letoltés  ideje:
2022.12.30.)

129 Marai 2014: 165-166.

130 Kalocsai 2022.
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A magyar vasuti kozlekedés helyredllitasanak valddi értékével csak akkor
szembesiilhetiink igazan, ha 0sszevetjlik a kdrnyez6 orszagok vasuti infrastruktirajaban tortént
karokkal és helyreallitassal. Sajnos a régi6 orszagainak kozlekedéstorténete nem bdvelkedik
angol nyelvii publikaciokban — német nyelvii még ugy-ahogy akad, féleg az osztrak ¢és német
vasutakrol. Tobb mint tiz éve, 2009-ben az Union Internationale des Chemins de fer
(Nemzetkdzi Vasuti Szovetség) segitségével Pozsonyban szervezte meg az International
Railway History Association (Nemzetkozi Vasuttorténeti Tarsasag, IRHA) a Kelet-Ko6zép- és
Kelet-Europa vasutjaival foglalkozé nemzetkozi konferenciajat, az ott elhangzd eléadasok
pedig 2014-ben jelentek meg. Ezek koziil csak kettd érintette a habort utani ujjaépitést, Marcin
Przegietka a lengyel,*! Milan Klubel pedig a szlovak vasutakkal foglalkozott.1*? A 2002-ben
alakult IRHA két évvel késobb rendezte meg els6 konferencidjat az ausztriai Semmeringben a
vasutak létrejottének (pénziigyi) koriilményeirdl. Ezt kovetden két-harom évente keriilt sor
ujabb tematikus konferenciakra, igy a 2009-es pozsonyira is. Az utolsé konferenciat 2018
decemberében tartottak Budapesten a vasutak I. vilaghaborts szerepérél.t*3

A csehszlovak vasuthalozat Gjraépitésével érintélegesen foglalkozott Tomas Nigrin, a
pragai Karoly Egyetem oktatdja, a csehszlovak allamvasutak és a szocialista tervgazdéalkodas
kapcsolatat bemutato habilitaciojaban.®* A roman vasutak torténetérdl 1977-ben késziilt konyv
egy fejezettel emlékezik meg a masodik vilaghaborat kovetd — naluk 1944-t6l 1947-ig datalt —
ujjaépitési iddszakra. A korszellemnek megfeleléen erdteljesen megjelenik benne a Roman
Kommunista Part ,dicséséges” szerepe az 1jjaépitésben, ahogy Eszak-Erdély magyar
fennhatosag ala keriilésének idejérdl is lekicsinyld és soviniszta felhanggal szdmol be. Az
ideoldgiai €s ultranacionalista sallangok figyelmen kiviill hagyéasaval azonban értékes,
adatokban gazdag konyvrdl van sz6.1%°

Kicsit tavolabbra vetve tekintetiinket, Stefano Maggi az olasz vasuti utazasrdl irt friss
tanulmanya ad némi képet az italiai vasuthalozatot ért II. vildghaborus karokrol és
felszamolasanak haladasarol.’®® Még nyugatabbra tekintve, a spanyol vasuthalozat

polgarhdborts sériiléseinek kényszermunkaval vald helyredllitasarol irt gazdasagtorténeti

131 przegietka 2013.

132 Klubel 2013.

133 https://aihc-irha-aihf.com/ Elélrés ideje: 2022.10.05.

13 Nigrin 2021. Koszonettel tartozom Tomas Nigrin Grnak, hogy volt szives rendelkezésemre bocsatani
habilitacigjanak angol nyelvii forditasat.

A munka 2022 végén nyomtatasban is megjelent ,,The Rise and Decline of Communist Czechoslovakia’s Railway
Sector” cimmel a CEU Press gondozasaban. Mivel a kdtetet mar nem volt id6 kézbe venni, ezért kénytelen vagyok
a kéziratban szerepl6 oldalszamokat megadni a hivatkozasoknal.

135 Botez-Urma-Saizu 1977: 307-322. Koszonettel tartozom Radu Marza-nak a fejezet rendelkezésemre
bocsatasaért, valamint édesapamnak a forditasért.

136 Maggi 2022: 24-25.

31


https://aihc-irha-aihf.com/

tanulmanyt Fernando Mendiola.’®" Osszességében megallapithatd, hogy az eurdpai vasut Il.
vilaghaborus veszteségeivel és az 0jjaépitéssel kapcsolatos angol nyelvii szakirodalom igen
csekély, célravezetObb inkabb egy-egy orszag altalanos gazdasagtorténetére fokuszaldo miiben
keresni adatokat.!® Uditd kivétel Susan Major tarsadalomtorténeti monografidja a brit
vasutakon szolgalo néi munkaerdrdl, a férfi munkaerd besorozasaval hogyan valt elérhetévé a
ndk szamadra a korabban el6liik elzart munkakorok — mint az adminisztratori, fiirészpor rakodo,
kapus, vagy akar esztergalyos — és a haboru befejezése utan kik €s hogyan Orizhették meg
munkahelyiiket a hadseregbdl visszatéré férfiakkal szemben.**°

A kozlekedéstorténet angol nyelvii nemzetkozi periodikajat a The Journal of Transport
History szamait atnézve lehangol6 eredménnyel szembesiil a kutato, sem a korszak, sem a téma,
sem Ko6zép- és Kelet-Eurdopa nem jelenik meg érdemben. Az 1953-as alapitastol 1992-ig
Osszesen 124 cikk jelent meg vasuti témaban, ezeknek 65%-a brit vonatkozasl volt, a maradék
35% nagy részét amerikai, vagy a gyarmati mult kotddéseként afrikai és dzsiai témak tették ki.
Minddssze 6t német, harom orosz, valamint egy-egy holland és svéd témajua cikk jelent meg a
folyoirat els6 negyven éve alatt, tehat Eurdparol joforman alig, régionkrol és a Balkanrol pedig
semmilyen tanulmany.*® Az 1990-es évek végén megjelent néhany nem angolszasz témaju
vasuti cikk, egy-egy csehszlovék, spanyol és orosz témdji, de az ezredforduld utdn is
alapvetden az angolszasz vilag vasuttorténetét — beleértve a volt gyarmatok vasuthéalozatanak
kialakulasat — bemutat6é cikkek jellemzik az évente két szammal jelentkezd folyoiratot.
Mindéssze harom tanulmany foglalkozik disszertaciommal tagabb értelemben ugy-ahogy
kapcsolodo témakkal, ketté koziilik a maganvasutak 4allamositasaval. A gazdasagi
vildgvalsagra adott valaszok egyik eleme volt tobb eurdpai — igy a francia, brit és svéd —
orszagban is a vasutak allamositidsaval az allami kozlekedéspolitika révén — elsdsorban uj,
piacot serkentd tarifak és hatékonyabb ilizemvitel, illetve munkaszervezés bevezetésével — az
adott nemzetgazdasag kedvezo iranyu befolyasolasa. Gerald Crompton 1999-ben irt
koztorténeti megkdzelitésii cikket az angol vasutak hasz évnél is tovabb tartd allamositasi
folyamatarol.1¥* Martin Eriksson a svéd kormany maganvasuttarsasiagok részvényeinek
megvaltasait mutatta be a harom tarsasag altal ilizemeltetett Goteborg—Dalarne—Gévle

vasuthalozat példajan keresztiil.1*? Tanulméanyaban a gazdasagi vilagvalsag pénziigyi hatasat,

187 Mendiola 2017.

138 Steiner 2013: 20.; Ciesla 2013: 59-63. és 69.; Eichengreen—Uzan 1992.
139 Major 2018.

140 Gourvish 1993.

141 Crompton 1999.

142 Eriksson 2017.
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majd a vilaghabora kozlekedésre gyakorolt hatasat — gumiabroncs és benzin hiany miatt
felértékelddo vasuti szallitds miatt a részvények értéke 1938—1946 kozott akar haromszorosara
is felemelkedtek — és ezek az Eurdpaban tobb orszagban is népszeriivé valo ,,Uj allam”43
koncepci6 talalkozasanak az infrastruktira vasuti szegmensének allami tulajdonba vételében
kicstucsosodasat mutatja be. Az esettanulmany kiilon erénye, hogy Erikkson 6sszehasonlitast is
végzett a francia és az angol allamositasokkal. A periodika kovetkezé szamaban jelent meg
Marie-Noélle Polino rovid historiografiai esszéje a francia vasutassag II. vilaghaboru alatti
életével, munkéjaval és a hozzajuk kapcsolodd legendakkal.’** A vasutasok szabotazzsal,
ellenallassal, zsidomentéssel és deportalasban vald részvétellel foglalkozé6 munkdk rovid
Osszefoglalasa és értékelése kdzben néhany érdekes, a kdzép- és kelet-eurdpai kutaté szamara
is hasznos informaciokra, adalékokra bukkanhat az olvasé, mint példaul a francia vasuthalozat
feletti német irdnyitas kialakulésa.

Osszességében a The Journal of Transport History szémaiban elvétve lehet a
kontinentalis eurdpai vasuttorténettel foglalkozo cikket taldlni, tovabbra is az angolszasz
torténetirast érdekld kérdésekkel foglalkozo témak dominaljak a periodikat. A 2010-es évektdl
ugyanakkor egyre tobb modszertani cikk, illetve az urbanisztika és a kozlekedéstudomany
eszkozeivel operald interdiszciplinaris esszé és tanulmany jelent meg.

A fentiek tiikrében tehat elég kevés esélye van annak, hogy a kornyezd orszagok
vasuthalozatat ért veszteségekrdl €s az jjaépités problémairdl informécionk legyen. Hogy ez
még sincs teljesen igy, az annak koszonhetd, hogy a Kozlekedési Kozlony 1947-t6l
rendszeresen kozolt rovid beszamold cikkeket az egyes vasuttarsasagok nemzetkozi szakmai
egyesiiletekhez, szervezetekhez eljuttatott adatszolgaltatasaibol nyert informaciok segitségével.
A rovid, vazlatos, gyakran csak a legfontosabb adatokra koncentral6 cikkek segitségével meég
is lehetséges egy — ha nem is tal részletes — altalanos eurdpai kép felvazolasa, ezzel pedig a

magyar vasut problémainak, illetve helyreallitasanak szélesebb kontextusba helyezése.

143 Eriksson a Keynes-i értelemben vett 0j allam alatt a gazdasagi folyamatokba beavatkozé allamot érti, amelynek
fontos szerepe van a tarsadalom szocialis biztonsdganak megerdsitésében, a joléti szolgaltatdsok bevezetésében és
bdvitésében, amely szemben all a korabbi liberalis ,,&jjeliér” allam felfogéssal.

144 Polino 2018.
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2. Haborus veszteségek

2. 1. Kozlekedési agakat ért veszteségek és helyreallitasuk

Magyarorszag 1941. junius 26-an, a maig tisztazatlan koriilményt kassai és rahoi
légitamadasok utan hadviseld félként belépett a I1. vilaghaboruba. A német vezetés szemében
megbizhatatlan Kallay Miklds miniszterelnokot — aki igyekezett a német kérések eldl kitérni,
minél kevesebbet teljesiteni Berlin kdveteléseibdl, mikozben kapcsolatokat keresett a nyugati
szovetségesek felé — 1944. marcius 19-1 német megszallds utan a kormanyzé levaltotta a
Harmadik Birodalom szamara joval szimpatikusabb Sztdjay Domére. Budapest igy nyiltan a
német politikai, katonai és gazdasagi igények kiszolgalojava siillyedt, aminek kovetkeztében
az angol és amerikai szovetséges 1égierok Magyarorszagra is kiterjesztették a hadviselést, hogy
ezzel is akadalyozzak a kdzponti hatalmak hadigazdasagat és csapatmozgasait. Ugyan 1943-
ban mar el6fordult szovjet 1égitamadas Budapest ellen, de az inkabb csak jelzésértéki volt,
sulyosabb karokat nem okozott. Nem igy az 1944. aprilis 3-an megindul6 angolszasz stratégiai
légitdmadasok, amelyek célpontjai kozott nehézipari gyarak és lizemek, olaj- és vegyipari
létesitmények, valamint fontosabb vasuti gocpontok és természetesen vasuti hidak egyarant
voltak. A Kozponti Statisztikai Hivatal (KSH) 1945. janiusi jelentésében ezernél is tobb
telepiilés szerepelt a légitamadasok célpontjai kozott, 43-at tobb mint husz alkalommal is ért
légicsapas.1*

1944. augusztus végén a feltartoztathatatlanul eldretoré Vords Hadsereg atlépte a
korabeli Magyarorszag hatarat a Gyimesi-szorosnal, egy honap mulva pedig mar a trianoni
magyar hatart is Battonyanal. Az 1945, éprilis kozepéig elhuz6dé harc rendkiviil stilyos karokat
okozott nemcsak emberéletekben, hanem az orszag gazdasagaban és infrastruktardjaban
egyarant. A légitdmadasok és foldi harcok okozta karok mellett a visszavonuld német
alakulatok ellenséget késleltetd rombolédsai, valamint a nyugatra hurcolt jarmuvek,
berendezések, nyersanyagok, allatok és mikincsek értékét a KSH 1946-os Osszesitésében
21 951 millié 1938-as értékli pengdre becsiilte. A gazdasagi adgazatok koziil a kozlekedés
szenvedte el a legnagyobb kart, 3689 milli6 pengd — 6 millioval ,,megeldzve” a mezdgazdasagot

— veszteség érte, az az a karok 16,8%-a kotddott a vasuti, kozati, vizi vagy légikozlekedéshez,

145 Romsics 2004: 263.;

Az angolszasz légitamadasokrol (a teljesség igénye nélkiil) lasd még: Horvath A. 2019.; Mag6 2010.; Olah 2014.
A hébort végén a németek szempontjabol kulcsfontossagliva valé magyar asvanyolajipar elleni légitdmadasokrol
lasd: Cseh 2020.
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illetve a tavkozléshez. A kozlekedést ért karok 78%-at a vasut szenvedte el, a rombolasok 2/3-
4t a visszavonul6 németek okoztak.'4®

Méreténél fogva a Magyar Allamvasutakat érte a legtobb kar, aranyait tekintve viszont
az egyes kisebb vastttarsasagok, mint a Gyo6r-Sopron-Ebenfurti Vasut, a Szeged-Csanadi
Egyesiilt Vasutak, vagy a Debrecen—Nyirbatori HEV hasonléan sulyos veszteségeket
szenvedtek. A MAV és kezelésében 1év6 vasutak — a hazai vasati iizleti hossz 89,5%-4t tették
ki — vagyonuk 62,3%-4t vesztették el.}4” Tekintettel a vasuti karok és a helyreallitas kdvetkezo
fejezetekben torténd részletes kifejtésére, itt most csak néhany fontosabb adattal kivanom
érzékeltetni a haborus veszteségeket.

A gy0ri programmal Osszefiiggésben — késziilve a hdborara — jelentds jarmiibeszerzés
¢s vasutépités indult meg 1938-ban, aminek tovabbi lendiiletet adtak a teriilet-visszacsatolasok.
Székesfehérvar és Kapolnasnyék kozott megépiilt a méasodik vagany, valamint 0j dsszekottetés
1étesiilt a dunafoldvari hid atalakitasaval és a csatlakoz6 vaganyok megépitésével. Ennek tavlati
célja egy Budapest és Baja kozott féluton 1évo, fovarost elkeriild transzverzalis folyoso
1étesitése volt. Nem csak 1j mozdonyok és kocsik keriiltek az Allamvasutakhoz, hanem — a
romén kivétellel — a revizié soran a csehszlovék és jugoszlav vasut készleteibél is atvetta MAV.

Bar az 1945 utani helyredllitas iiteme figyelemre mélto, a szovjet hadiforgalom és a
zsakmanyszallitmédnyok miatt még a toredékére zuhant polgari forgalom sziikségleteire is
elégtelennek bizonyult. Nagyjabol 1949-re sikeriilt helyreallitani a palyahalozatot, minden
vasutvonal jarhatova valt, még ha a haboru eldtti kapacitdsoktol el is maradt. Ez foleg a
biztositoberendezések draga és lasst épitési koltségeinek, a szdmtalan hidprovizériumnak
koszonhetd, valamint annak, hogy a koltségcsokkentés miatt egyes kétvaganyu szakaszokon
csak az egyik vaganyt allitottak helyre. A dunai é€s tiszai hidak allando, vagy legalabb félallando
formaban vald ujjaépitése egészen 1955-ig huzodott — a szegedi Tisza-hid kivételével, ami a
mai napig nem épiilt 0jja.*® Az allomasépiiletek wjjaépitése még tovabb tartott, a nagyobb
vasuti csomépontok, mint példaul Budapest-Ferencvaros, Budapest-Dunapart,*® Debrecen,
Gyér, Hatvan, Nyiregyhdza, Sopron, Székesfehérvar, vagy éppen Szolnok az angolszasz
bombazasok, majd a foldi harcok soran szinte teljesen megsemmisiiltek, a vaganyok és az

éptiletek helyreallitasara a vasuti forgalom fiiggvényében keriilt sor. A gydri felvételi épiilet

146 A mai Magyarorszag 1947: 38.

147 A mai Magyarorszag 1947: 278.

148 Szintén nem épiilt 1jja a nyiregyhazavidéki és a bodrogkozi keskeny nyomtava vasuthalozatokat dsszekotd
balsai Tisza-hid.

149 Budapest-Dunapart palyaudvar elsésorban tehervonatokat kezelt, a mai Boréros tér és Rakoczi-hid kozott teriilt
el. Innen vezettek vaganyok a dunaparti gézmalmokhoz, kozraktarakhoz, valamint a Févam téri nagycsarnokhoz.
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1958-ban, a debreceni 1961-ben késziilt el, Szolnokon pedig 1975-ben adtak at a végleges
alloméaséptiletet.

A hazai kdzuthalozat is jelentds karokat szenvedett, elssorban a nagyobb folyami hidak
rombolasa okozott nehezen pdtolhatd nehézséget a kozlekedésben. A két vilaghaboru kozott
jelentds — bar a sziikségestdl jelentésen elmarado — fejlesztések révén 1937-ben 30 353 km-es
kozuatathalozat mintegy 10%-a volt pormentes (aszfalt vagy beton) burkolatu, 69%-a vizes
makadamburkolata és kavicsut, 21%-a pedig foldut. Mintegy 2500 km beko6téut hianyzott, ami
a lakossag 7%-at érintette. A hdbort alatt az elmaradt karbantartdsok és a megnodvekedett
forgalom — féleg a lanctalpas jarmiivek utburkolatra gyakorolt hatasa —, valamint a haborus
karok miatt a makadam utpalyak 70%-a, az alland6 burkolata palyak 20%-a rongalddott vagy
semmisiilt meg. A hidallomanyban még sulyosabb — és ami 6, sokkal nehezebben és dragdbban
helyreallithaté — kéarok estek, az dsszes dunai €s tiszai hid, valamint az 50 méternél nagyobb
nyilast hidak aldozataul estek a visszavonulé német csapatok rombolasanak.'®® Az orszag 8373
db kozati hidja 67 136 folyométer (fm) Gsszhosszban ivelt at folyok és volgyek folott. Szam
szerint 1424 db pusztult el, ami 17%-ot jelent, 6sszhosszban viszont a 27504 fm mar 41%-ot
jelentett. A lerombolt hidakbol 15 168 fm vashid, 9872 fm vasbeton és kéhid, 2464 fm pedig
faszerkezetii hid volt.?>!

A gépjarmiiallomany nagy része — a honvédségi bevonultatasok, valamint a habort évei
alatt egyre szigoribba valo lizemanyag €és gumikiutalasok révén — a hdboru utolso éveire mar
hasznalhatatlan allapotba keriilt, a fennmaradé gépjarmiivek — elsdsorban teherautok és buszok,
hiszen ezek katonai hasznéilhatésaga sokkal jobb volt a személyautdkénal — vagy nyugatra
keriiltek, vagy megsemmisiiltek a harcokban, kisebb résziiket pedig orosz csapatok szerezték
meg. A Voros Hadsereg még azokat a gépkocsikat is elvitte, amelyeken nem volt abroncs,

,,szereztek ra” és tovabb hasznaltak.'®?

Réadasul a rossz utak és a gépkocsik hidnya miatt Gjra
megjelend fogatolt jarmiivek lovainak patkéibdl kiesé patkoszegek a meglévd
gépkocsiallomany gumiabroncsait ,.tizedelték meg” tjra és ujra.’® A fogatolt jarmiivekre mar
a haboru eldtt is panaszkodtak a kozuti szakemberek, a lovak patai ugyanis rongaltak a
betonburkolatot.® A haborti utin azonban gépkocsi hidnya miatt sziikségszeriien tomeges
jelenséggé valt a lovaskocsi a kiépitett kozutakon. A kozutak és hidak helyredllitasaval

ellentétben a gépjarmiivek helyreallitasa és beszerzése nem kizarélag allami iranyitassal tortént,

150 Abraham 1978: 71.
151 §zéchy 1947: 135.
152 Ocskay 2014: 17.
153 Ocskay 2014: 20.
154 Hasz 1937; 335.
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sOt, jelentés részben maganszemélyek, vallalkozok szereztek kiilonb6z6 mddokon
gépjarmiiveket, jarmiironcsokat, hogy szakszerli vagy éppen teljesen esetleges javitdssal
iizemképes jarmiiveket készitsenek. Az alapanyagot jelentd roncsautok, gumiabroncsok ¢€s
alkatrészek gytijtését mar 1945 nyaran igyekezett az allam irdnyitasa ald venni, hivatalosan a
Gépkocsironcsgyiijté és Epité Kozpont adhatott ki roncs- és alkatrészgytijtésre engedélyt.
Ké&vetkezd év marciusaban létrehoztak Magyar Orszagos Gépkocsi Uzemi Részvénytarsasagot
(MOGURT) az elhagyott gépjarmiivek igénybevételére és értékesitésére.1>®

A hazai gépjarmiipark Ujja¢ledésének egyik motorja a Voros Hadsereg volt. Tobb
iizemmel is szerzddést kotottek az egyes katonai alakulatok, amelyek értelmében a katonai
jarmuvek javitasaért cserébe roncsautokkal vagy alkatrészekkel fizettek. 1945. november 26-
an a Kozlekedésiigyi Minisztérium maga is szerzédést kotott a 26 546 postafiok szamu szovjet
alakulattal, amiben 600 tehergépkocsi kijavitasat vallaltak, cserébe a kijavitott jarmiivek 1/3-
aért. 1946 aprilisaban fele-felére modositottak az aranyt, mivel az alkatrészeket is a javitok
szerezték be. Osszesen 365 kijavitott tehergépkocsi keriilt igy magyar kézbe.'®® A gyéri Magyar
Waggon és Gépgyar szintén vallalt ilyen bérmunkat a megszallo csapatoknak, az igy szerzett
jarmiiveket pedig értékesitették.®’

1938-ban 18 896 személyautd, 3803 tehergépkocsi, 668 autdbusz és 10 837
motorkerékpar jarta a magyar utakat. A haboru okozta lenullazodas utan 1947 marciusara szam
szerint mar majdnem ugyanannyi gépjarmi kozlekedett az utakon, viszont figyelemre méltd
valtozas tortént a jarmii-osszetételben: 8066 személyautd mellett 8220 teherautdt, 225 buszt és
14 886 motorbiciklit szamlalt a hazai statisztika.'®® A kényszeriiség és a lelemény révén
rengeteg roncs jarmivet tAmasztottak fel az ¢élelmes szereldk, nem ritkdn két-harom jarmiibol
épitettek Ossze egyet. A személyautdpark kevesebb, mint felére zsugorodédsa, valamint a
teherautok szdmanak duplazédasa nem kizarolag az A4ltalanos elszegényedés jeleként
értelmezhetd, hanem az allam — pénziigyi, gazdasagi ¢s tdrsadalompolitikai — elképzeléseinek
tikkr6zOdése 1s az egyéni kozlekedés visszaszoritasa a kozosségi kozlekedés javara, valamint a
kozuti arufuvarozas eldsegitésére. A jarmiipark, kiilondsen a teherautdk, terepjard dzsipek és
specialis célu — tartalykocsik, darus kocsik, potkocsik stb. — gépkocsik gyarapodasaban nagy
szerepe volt az amerikai hadifelesleg aruhitelbdl beszerzett teherautoknak. 1946 novemberéig

2450 gépjarmiivet és potkocsit vasaroltak meg €s inditottak Magyarorszagra az Ajtai Dezs6 és

155 Ocskay 2014: 25.
156 Ocskay 2014: 23.
157 Tabiczky 1977: 12.
1%8 Feledi 1947: 142,
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Nadas Laszl6 vezette franciaorszagi bizottsag. Tovabbi 1500 gépjarmi magyarok altal 6rzott
depokban varta a hazaszallitast.?>® A személyauto allag frissitése érdekében a Kozlekedésiigyi
Minisztérium 1947-ben 400 Renault Juvaquatre kisautot vasarolt 90 ezer dollarért, ezeket
elsésorban korzeti orvosok €s mas, fontos tisztséget, munkat ellatdé személyek kdzott osztottak
sz6t.1%0 A lassan meginduld, és a két habora kozotti idészakhoz képest joval kedvezdbb
vampolitikdju gépkocsi-import azonban a szegényes gazdasagi lehetdségek miatt nem
eredményezhetett gyors javulast a magyar kdzuti jarmiiparkban. Beszédes adat, hogy az 1948.
januar 22-1 romdn kormanykiildottség fuvarozasdhoz sziikséges 16 autot kiillonbozo
minisztériumokbol kellett dsszegytijteni.®!

Az éllami kozutaknal végzett helyreallitas sordn 1947. madrcius 31-ig a sériilt
koburkolatok 53%-at, keramitburkolatok 67%-at, betonburkolatok 85%-at, aszfaltburkolatok
77%-at, a makadampalyatestek 60%-at sikeriilt helyreallitani. Az 1947. augusztus 1-én
elinditott haroméves terv keretében 225 km betonut épitését tervezték, koztik a Hatvan—
Mezokovesd €s az Ercsi—Szekszard miutakét. A kozati hidak tekintetében 1949 végéig a
rombolt hidak 80%-nak végleges, 20%-nak pedig ideiglenes helyreallitasa lett kitlizve, amire
190 millié forintot szantak.'®? A beruhazasi program részben még haboru eldtti elképzeléseket

163

valositott meg,” nagyobbrészt azonban 1) elgondoldsokat igyekezett alkalmazni. Az

idiilokorzetekhez vezetd, azokat feltaré Uj utak helyett az orszagrészeket 0sszekoto,
potencialisan a nemzetkdzi forgalmat is kiszolgalo kozutak épitésére keriilt a hangsily,'%
valamint a kiépitett tttal nem rendelkez6 falvak, majorsagok és tanyakdzpontok bekapcsolasa
a kozuti kozlekedésbe. Utdbbira a mezdgazdasagi fejlesztési keretbél 112 millié forintot
terveztek felhasznalni, 747 telepiilés mintegy 700 ezer lakosanak kozlekedési lehet6ségein
javitva.1®® Vasarhelyi Boldizsar, a kozlekedésiigyi minisztérium szakértdjének tavlati tervében

egy Budapestrdl sugarasan kiindulé nemzetkozi Uthéalozat szerepelt, amelyet Miskolctol

159 MNL OL XIX-H-1-aa-1. 125. d. 82406/1948 sz. iigyirat. Jelentés a miniszternek Nadas fémérndk 1946. okt.
31-i jelentése alapjan az amerikai katonai tehergépjarmiianyagbol vasarolt tehergépjarmiivek tipusardl és
szamarol, 1946. nov. 16.; Ajtai Dezs6 és Nadas Laszlo jelentése Geré Ernd miniszternek, 1946 nov.

160 Ocskay 2014: 53.

161 Ocskay 2014: 54.

162 Felfoldi 1947.

163 Benke 1937.

Meg kell jegyezni, hogy 1930-ban inditott a kormanyzat egy 10 éves allami utépitési programot féutak és
bekotbutak épitésére, am a gazdasagi vilagvalsag hamar elsoporte a pénziigyi fedezetet. Czére 2000: 85-86.

164 A nemzetkozi kozati kdzlekedési korridorok, utvonalak gondolata az 1920-as években kezdett megvalésulni.
Ennek eredményeképpen épitették meg az elsé 3 km hosszi betonburkolati szakaszt a Parizs—Isztambul folyoso
részét képezé Bécs—Budapest féuton. Magyarorszag kozlekedésiigye 1937: 309.

185 Magyarorszag haroméves terve 1947: 19-23.
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Debrecenen, Pécsen és Kaposvaron at egészen Sopronig egy kiils6 korgytirti kotott volna dssze.
A fontosabb kozutakat raadasul autopalyaként gondolta megépiteni!t®®

A kozuthalézat hasznalhatosaganak kulcsfontossagli eleme volt a felrobbantott hidak
mieldbbi helyredllitasa. 1945 végére 9900 fm hosszban épitettek provizoriumokat a Voros
Hadsereg miiszaki alakulatai, tovabbi 5352 fm provizoriumot a Kozlekedési Minisztérium
szervezetei allitottak helyre. A kozlekedés és az orszag Ujjaépitésének egyik szimbolikus
pillanataként innepelte az orszag a félallando szerkezettel, rohammunkéban épitett Kossuth hid
innepélyes atadasat 1946. januar 18-an.'®" A hiddal sikeriilt az orszag két felét immar kozaton
is Osszekdtni, aminek kiilonds fontossagat az is mutatta, hogy — a hidavatas eldtt néhany nappal
a jégzajlas miatt megsziint az 6sszekdttetés a Dundn. Gerd miniszter szervezési erfeszitéseinek
koszonhetden ekkor ,,érdemelte ki” — feltehetdleg az MKP propagandistaitél szarnya kapott —
hidverd jelz6t.1® Az els teljesen helyreallitott dunai-hidat az év augusztus 20-4n adték at, a
Szabadsag hidra atkeresztelt Ferenc Jozsef hidon indulhatott ekkor wjra a kozlekedés.!®® A
haroméves terv elindulasaig 14 654 fm 6sszhosszban allitottak helyre hidakat, ebb6l 4093 fm
végleges, 6561 fm hosszban ideiglenes és mintegy 4000 fm hosszban félallandé megoldassal.1”®
A haroméves terv hidépitési programjadban négy Duna-hid (Margit hid, Lanchid, Boraros téri
hid, valamint a bajai kozati-vasuti hid), a gy6ri és a rackevei kis-Duna-hidak, valamint a
szegedi, tiszaugi, vasarosnaményi és a polgari Tisza-hidak szerepeltek 7100 fm egyéb hid
Gjjaépitése, helyreallitisa mellett.}t

A habort soran a Magyar Kiralyi Folyam- és Tengerhajozasi Részvénytarsasag (MFTR)
hajoallomanyanak o6tode siillyedt el aknara futas vagy légitamadas kovetkeztében. Az Al-

Dunan tovabbi 20% valt a szovjet, roman €s bolgar hadsereg zsdkmanyava. A fennmaradoé részt

166 Vasarhelyi Boldizsar hozzaszolasa Felfoldi Ferenc eldad4sdhoz. In: Magyarorszag kdzlekedésiigye 1947: 131
132.

167 Frisnyak 2001: 194. és MAFIRT Kroénika 19. szam. 1946 januar.
https://filmhiradokonline.hu/watch.php?id=6092 (Letoltés ideje: 2022.09.07.)

168 A hidverdi jelzé elsé megjelenése: ,,Vasarnap felavattak a Kossuth-hidat.” Szabad Nép. 1946. januar 22. 1.
Néhany a rengeteg tovabbi megjelenés koziil: ,,Hidavatas Szolnokon és Mezdturon.” Szabad Nép. 1946. majus 21.
3.; ,,Jobboldalnak nagy a szaja, munkasokdl lecsap raja!” Vasarhely Népe. 1946. oktober 6. 2.; ,,A Szentes-
csongradi hid felépitésével befejezddott az 1946-os hidépitési program.” Vasarhely Népe. 1946. december 17. 3.;
,»A hidépité miniszter.” Kecskeméti Hirek. 1947. majus 13. 3.; Tizezres tdmegek tidvrivalgasa kozben megnyilt a
Margithid!” A Reggel. 1947. november 17. 1.; ,Eljen Gerd a hidveré.” Szabad Vasmegye. 1947. december 5. 3.;
,Unnepélyes keretek kozott nyitottak meg a Thokoly-uti vasati feliiljarot.” Kozlekedés. 1948. julius 1. 5.;
Helyszini kozvetités az 6sszekoto vasuti hid felavatasarol.” Hirlap. 1948. szeptember 14. 3.

189 Frisnydk 2001: 196.

170 Széchy 1947: 136.

A provizoriumot rovid idejii potlasként épitették be az adott hidszerkezet helyén. A félalland6 szerkezet egy
atmenet volt a végleges és a provizorikus szerkezet kdzott. Nagyobb terhelésre, illetve hosszabb lizemiddre
tervezték, de nem érte el a végleges hidszerkezet miiszaki szinvonalat. Tartosabb volt, mint a provizorium, viszont
olcsobb, mint a végleges hid. Hosszl tdvon ugyanakkor a félallandé szerkezetek lizemeltetése nagyobb koltséggel
jart.

171 Széchy 1947: 136-137.
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a németek fokozatosan vezényelték — magyar javakkal megrakodva — nyugatra, 1945
marciusdban mar a Duna ausztriai és német szakaszan horgonyoztak. Regensburgtol Linzig
amerikai, Linz és Bécs kozott pedig szovjet fennhatosag ala keriiltek a vizi jarmiivek. A hajok
mintegy kétharmada amerikai kézre kertilt, koztiik 17 személyszallito hajo, 17 vontatd gbzhajo,
7 vontatd motorhajo, 7 aruszallitd motorhajo, 3 Duna-tengerjar6 hajo, valamint 106 uszalyhajo
és 11 tartaly-uszaly. A Dunan és a Tiszan Osszesen 124 hajo6 siillyedt el, 71 pedig megsériilt, 81
iizemképes vagy kisebb javitissal {izembe 4llithatd uszoegység maradt a hdbori utan.!’
Legfontosabb feladatként a févarosi Duna-hidak poétlasara atkeld jaratokat inditottak, 1945
nyaran a Budapesten beliili motoros hajozas mellett megindult a Budapest—Tahitétfalu és a
Szeged—Csongrad jaratok, egészen az 1946 januari jégzajlasig.!® Az elsiillyedt hajok kiemelése
szovjet muszaki segitséggel tortént, hogy a konnyebben javithatdé hajok helyreallitdsaval
mihamarabb fel lehessen venni az ilizemet. A fel nem robbant akndk felderitését és
hatastalanitasat is részben a szovjet miszaki katondk végezték, a demokratikus hadsereg
ujraszervez6dd Haditechnikai Intézetének segitségével 1947-ben mar magyar honvédek
folytattik a dunai aknamentesitést.!’*

1946. marcius 29-én magyar—szovjet kormanykézi megallapodas révén létrejott a
Magyar-Szovjet Hajozasi Részvénytarsasag (MESZHART) és a Magyar-Szovjet Polgari
Légiforgalmi Részvénytarsasag (MASZOVLET).}™® A hajozasi vallalatot marcius 30-4n
alapitottidk és majus 1-én kezdte meg miikodését.l’® A szovjet fél elsdsorban a zsakmanyolt
hajokat, valamint a potsdami hatdrozat értelmében tulajdondba keriild Duna-Gdzhaj6zasi
Tarsasag!’’ jarmiiveit és Pécs-kdrnyéki szénbanyait apportalta a hajozasi vallalatba, a magyar
fél pedig fokozatosan adta 4t a nyugatrol hazatérd, eredetileg MFTR tulajdonu teherszallito
hajokat és uszalyokat. 1946 éprilisaban Gjraindult a tavolsagi forgalom a Dunan, a budapesti
nagyvasartelep és Dunafoldvar kozott, a fovaros élelmiszerellatasanak eldsegitésére. 1946

nyaran az elsé Duna-tengerjard hajo is elindult a Fekete-tengerre.1”® Az elsd dunai tavolsagi

172 Palméany 1981: LITI-LIV.

118 Vagho 1947.

174 Hajd-Sarhidai 2005: 106.

175 Gordon Ferenc pénziigyminiszter nem tdmogatta a magyar-szovjet kozos véllalatok ligyét. Elismerte, hogy az
orszag kiilonosen raszorul kiilfoldi tékére, ugy vélte az csak nyugati orszagoktol varhatd, a Szovjetunié maga is
stilyos karokat szenvedett a habort alatt. Eppen emiatt Moszkva gazdasagi befolyasanak eszkozét latta a
vegyesvallalatokban, amelyek segitségével tovabbi tokét tud kivinni Magyarorszagrol. Nagy Ferenc elsd
kormanyanak... 2003. 197-200.

176 Jank6 1972: 207.

17 Az Anschluss utdn az osztrak tulajdonu céget beolvasztottak a Géring Miivekbe, igy német tulajdonna valt.
Erre hivatkozva szerezte meg a DGT részvényeket Moszkva.

178 Majdan 2014: 155.

A ,,TISZA” nevii tengerjaré hajoval indult meg a folyami-tengeri aruszallitas. Jankd 1972: 211.
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személyszallité hajé szimbolikus napon, Magyarorszag ,,felszabadulasanak™ elso (politikailag
elérehozott) évforduldjan, aprilis 4-én indult Budapestrdl Dunafoldvarra.l’® A személyszallitast
1950-ig az MFTR végezte, ekkor vette at az utasszallitast az addig aruszallitast végzo
MESZHART.' 1946 &észén mar 6 személyszallité hajé, 7 vontatohajo, 35 uszaly és 6
tartalyuszaly szelte a Duna és Tisza habjait.'®" Ekkor a hazai hajopark dssz-szallitokapacitasa
30 000 tonnat tett ki. 1946 késd 0szén az amerikaiak hazaengedték a megszallasi zonajukban
1év0 magyar vizi jarmtveket. A ,,Szeged” és ,,Kassa” tengerjarok mellett a ,,Zso6fia” és a ,,Szent
Gellért” utasszallitdo hajok, valamint szamos mas teherhajé keriilt ekkor vissza. Linzben az
osztrak hatosagok holland és angol hitelez6k kérésére hozott birésagi hatdrozatra hivatkozva
feltartoztattak 13 hajot, egészen 1947 majusaig, amikor is a legénység megszoktette a
hajokat.’¥ A nyugatrol visszatért hajok és uszalyok révén a hordkapacitas 80 000 tonnaval
emelkedett, a haroméves terv beruhazasai révén ezt tovabbi 20 000 tonnaval kivantak boviteni,
de még igy is 110 000 tonnaval elmaradva az eldzetesen kalkulalt 240 000 tonnas szallitasi
igényt6].183

A hajopark nagysaga kezdte megkdzeliteni az utols6é békeéves szintet, amire azért is
volt kiilondsen nagy sziikség, mert a jovatételi szallitdsok nagy része a szintén korlatozott
kapacitasi vasltra nehezedett. A vasit tehermentesitésével 4t lehetett csoportositani
er6forrasokat a gazdasagi-kozlekedési kivanalmaknak megfelelden.

A polgari 1égikozlekedés teljesen megsziint Magyarorszagon, a Magyar Légiforgalmi
Részvénytarsasdg (MALERT) repiildgép flottdja megsemmisiilt a héboraban, Budapest
ostroma sordn pedig sulyos karokat szenvedett az 1937-ben atadott budadrsi reptér, valamint a
habort alatt épiteni kezdett, uj nemzetkozi 1égikikotének szant ferihegyi komplexum is.*84 A
repiilést egyébként a SZEB is tiltotta, polgari 1€gikézlekedés Gjrainditasa tehat mindenképpen
csak szovjetek bevondsaval volt elképzelhet6.!®® Az 1946 tavaszan létrejott MASZOVLET-be
a magyar fél adta a foldi infrastrukturat és részben a kommunikacios berendezéseket, a szovjet

fel pedig a repiilogépeket, a kommunikdciés berendezéseket, valamint kezdetben a

179 Janko 1972: 197.

180 Janko 1972: 196. Erre a szétvélasztasra jogi és elszamolasi szempontbol volt sziikség, ugyanis a MESZHART-
ba csak iizemképes hajokat apportalhatott a két fél. A nyugatrdl hazatérd hajok egy része viszont javitasra szorult,
nem lehetett azonnal atadni a magyar—szovjet vegyesvallalat tulajdonaba. Ezért 1947-ben az a megallapodas
sziiletett, hogy harom évig az MFTR végzi a személyszallitast, ezutan felszamoljak a vallalatot és a jarmiparkjat
megkapja a MESZHART.

181 Palméany 1981: 559.

182 Dunai 2019: 149.

183 Magyarorszag kozlekedésiigye 1947: 146-150.

184 A mai Magyarorszag 1947: 283.

185 E18sz0r 1945. oktober 22-i SZEB iilésen vetddott fel a polgari repiilés kérdése. A magyarorszagi Szdvetséges
... 2003: 96-97.
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repiildszemélyzetet. El0szor 6t 21 személyes Li 2-es és 6t haromszemélyes Po 2 tipusu
replilédgép érkezett a budadrsi repiilétérre 1946 nyaran. Oktober 15-én indult el az elsd
menetrendszerinti belfoldi jarat a févaros és Gyor érintésével Szombathely, valamint Debrecen
kozott. 18 November 4-én a szegedi repiilStérre is megérkezett az elsé utasszallitd repiildgép,
amivel masnap megindult a Budapest-Szeged repiil6jarat.’®” 1947 elején tovabb boviilt a

1,188

kindlat, februar 9-én mar Pécs is elérhetdvé valt repiilégéppe marcius végén pedig

megallapodott a magyar és a romdn kormany a két fovarost dsszekotd légijarat inditasarol. 8
Bukarestbe eloszor majus 3-an szallt fel MASZOVLET repiilogép a budadrsi repiilotérrol,
junius 19-én pedig a Budapest—Pozsony—Praga utvonalon is megindult a menetrendszerinti
légikozlekedés. Még az év szeptemberétél Varsoval is sikeriilt dsszekottetést 1étesitenie a
MASZOVLET-nek,® ahogy Belgrad és Tirana is felkeriilt a magyar légikdzlekedés térképére
1947 3szén.2 A MALERT 5 repiildgépe 1938-ban 3700 utast és 16 tonna arut szallitott el 260
000 km-t repiilve, harom évvel késébb 26 000 utas és 300 tonna aru repiilt 900 000 km
tavolsagra 9 repitildgéppel. Ehhez képest a MASZOVLET 1947 1. negyedévében 37 000 utast
¢s 390 tonna arut juttatott el 1 200 000 km tavolsagra, 11 utasszallitd és 20 kisebb repiilogép
segitségével 1%

A sportrepiilés Ujrainditasat 1947 juniusaban engedélyezte a SZEB, ami utdn sorra
alakultak a sportrepiil6 egyesiiletek. 1943-ban 50 egyesiiletben 8000-en repiiltek, 1947 végéig
40 egyesiilet — tobbek kozott a MAV-nak is megalakult sportrepiilé egylete — jott 1étre mintegy
4000 fével.!® Elsdsorban a vitorlazorepiilés ,kapott szarnyra”, kdszonhetden az alacsonyabb
miikddési koltségeknek, valamint annak, hogy vitorlazorepiildgépet olcson és gyorsan a magyar
ipar is tudott gyartani. Ahogy a gépkocsiknal, ugy a repiilégépeknél is kezdetben a roncsokbol
épitettek Ossze a jarmiiveket. A roncsvalogatasban és helyredllitisban a MAV Istvantelki

FOmiihelye is részt vett, de Pécsen is a vasut biztositott helyet harom Biicker Jungmann tipust

iskolagép ujjaépitéséhez. 1%

18 Megindult a polgari légiforgalom.” Népszava. 1946 okt. 16. 5.; ,A magyar repiilés legfébb vezetdi
nyilatkoznak a Budapest—Szombathely 1égiforgalom megindulasarél.” Szabad Vasmegye. 1946 okt. 12. 3.

187 | Szegedet rovidesen bekapcsoljak a nemzetkdzi 1égiforgalomba.” Délmagyarorszag. 1946 nov. 5. 1.

188 Hétfon megindul a rendes légiforgalom Pécs és Budapest kozott.” Uj Dunantal. 1947. febr. 7. 2.

189 Megindul a Budapest—Arad—Bukarest 1égijarat.” Népszava. 1947 marc. 29. 4.

190 Szeptemberben megindul a légijarat Budapest—Varso kozott.” Népszava. 1947 aug. 29. 2.

11 Csanadi-Nagyvaradi-Winkler 1977: 310.

192 Koos 1947: 152.

A menetrendszerinti utasszallitast Liszunov 2 tipust repiildgépek voltak, amiket a Douglas DC 3 (II.
vilaghdboraban militarizalt véltozata a nyugati szovetségesek korében nagy népszeriiségnek orvendett C-47
Dakota néven) licence alapjan gyartottak a Szovjetunidban.

A tipus részletes torténetéhez lasd. http://li-2.hu/ (Letoltés ideje: 2022.12.30.)

193 Csanadi-Nagyvaradi-Winkler 1977: 277.

194 Csanadi-Nagyvaradi-Winkler 1977: 296.
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A belfoldi 1égijaratok megindulasa aggodalmat keltett a MAV vezetésében, ugyanis bar
a viteldijak valamivel magasabbak voltak a vasuti 1. osztalyu gyorsvonati menetdijnal — egy
debreceni t kozel 20%-al, szegedi 6,5%-al, szombathelyi 11%-al keriilt tobbe, mint vastiton —
viszont joval gyorsabb eljutasi id6t nyujtottak az utasoknak. A 4-5 6ras vasuti menetido helyett
egy oOra repiilés — belvarosba valo bejutassal egyiitt is két oras utazassal — komoly segitséget
jelentett az tizleti okbol utazdknak, mivel igy akar egy nap alatt is el tudtdk intézni ligyeiket,
nem kellett feltétleniil szallast foglalniuk.®®

A kozlekedési agakhoz hasonldéan dramai veszteségeket szenvedett el a Magyar Posta
is. A posta nem csak azért volt fontos, mert a levelek, csomagok, hivatalos értesitok és egyéb
allami nyomtatvanyok, valamint pénz ¢és utalvanyok szallitdsa a vasuthoz és a kozuti
kozlekedéshez kotodott, hanem mert a tavkozld berendezések telepitésével és fenntartdsaval
maga is aktiv résztvevdje volt a kozlekedésnek. A vasttvonalak mentén hazodo, vasuti
kommunikécioban fontos szerepet jatszd 1égkabeleket példaul a posta épitette €s lizemeltette.
A vasuti mozg6 postakocsik 51%-a, a gépkocsik 57%, a lovaskocsiknak 37%-a elveszett vagy
megsemmisiilt, a fennmaradé rész tobbsége pedig lizemképtelen allapotban érte meg a habort
végét. A légvezetékes tavkozlési vonalak 70%-a elpusztult, a fovarosi automata kdzpontok
kapacitasanak 40%-a teljesen megsemmisiilt, a fennmaradd 60% gyors helyreallitasara pedig
es¢ly sem mutatkozott. Ugyanezt lehetett elmondani a tavirohalozatrol is, a tavirogépek tizede
maradt csak hasznalhat6 allapotban, a tobbi a habori martalékava valt, a budapesti K6zponti
Téavirohivatal gépterme pedig kozvetlen bombataldlatot kapott. Mieldtt a légitdmadéasok
megkezdddtek volna, Magyarorszagon nyolc radidadod iizemelt, amelyek mindegyike
aldozataul esett a bombazasoknak, illetve a visszavonul6 csapatok rombolasainak. A korabeli
Osszesités szerint, 1938-as értékli pengdben szamitva 126 millids kar érte a Magyar Postat.
Ehhez képest még 1945 végére sikeriilt a pusztitdsok, rongalasok majdnem felét — ha csak
ideiglenes megoldéasokkal is — potolni. Budapesten mar 1945 marciusaban megindult a helyi
levélforgalom, amit két honap mulva kovetett a tavolsagi levélforgalom, augusztusban pedig
mar csomagokat is tovabbitott a posta.®®

Az ujjaépités figyelemre mélto teljesitményét tovabb arnyalja, hogy a régi szakemberek
— elsésorban vezetdk és miiszaki értelmiségiek — jelentds része nélkiil érték el azt az egyes
agazatok. Sok vallalatvezetd és felelds pozicidkat bet6ltd szakember ugyanis vélt vagy valds

félelmektdl vezérelve nem tért vissza Magyarorszagra. A Kereskedelem- és Kozlekedésiigyi

195 MAV Archivum (a tovabbiakban: MAV Arch.) PG. 10001. d. 1946 oktoberi iizemgazdasagi jelentés.
Kereskedelmi szolgélat fejezet.
19 V/ajda 1967: 379-381.
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Minisztérium (KKM) 1944. janiusi 387 alkalmazottjabol 1945 marciusaban csak 40 f6 maradt,

raadasul 6k sem Debrecenben, hanem a févarosban.®’

2. 2. A magyar vasuthaldzat haborus Kkarai és az els6 honapok -

pillanatkép 1945 nyararol

Az els6 néhany honapban gyakorlatilag nem Iétezett kozponti irdnyitdas a Magyar
Allamvasutaknal. A vezetdk tekintélyes része elmenekiilt, és ahogy a minisztérium, ugy a MAV
Igazgatdsag és fontosabb 6nallo hivatalai (Kozponti Szamfejté Hivatal, Leszamold Hivatal,
Jegynyomda és a Kozellatasi Osztaly) is szamottevd ,,vérveszteséget” voltak kénytelen
elszenvedni. A 702/1945. sz. KKM rendelettel kért tajékoztatasra készitett jelentés szerint az
1944, januari 2426 6 helyett 1945. aprilis 1-én 1440 alkalmazott dolgozott.!®® Az
iizletvezetéségil® jelentések koziil egyediil a szegedirél maradt fenn dsszehasonlito kimutatas,
eszerint a korabbi 240 fébol 185 maradt a helyén, és még legalabb 30 alkalmazottra lett volna
sziikség.?% Ez azért jelentett gondot, mert az elsé honapok kaotikus viszonyai kozott rendkiviil
nagy sziikség lett volna a tapasztalt vezetésre minden szinten. Emiatt a szovjet katonai
parancsnokok altalaban a rangidds vasutasokat nevezték ki vezetoknek — feltéve, hogy az nem
iitkozott valamilyen oknal fogva a beosztottak véleményével. Igy keriilt 1945. januar 15-én a
MAYV Igazgatosag élére megbizott vezetdként Zacharias Laszlo, a vegyészeti laboratérium
vezetdje, akir6l hamarosan kideriilt, hogy alkalmatlan a feladatra, ezért aprilis 23-an Gabor
Jozsef a Miklos Béla vezette ideiglenes kormany kereskedelem- és kozlekedésiigyi minisztere
Banhidi Zoltant, a Palyafenntartasi és Epitési Féosztily vezet$jét bizta meg az elnoki
teendokkel. Geré Ernd, a majus 10-én kinevezett j miniszter junius 18-én Varga Laszlot, a
Forgalmi Féosztaly vezetdjét bizta meg az allamvasutak iranyitasaval, akit a Minisztertanacs
oktober 16-i iilésen miniszteri eléterjesztésre kinevezett a MAV elnokévé. 2ot

Tekintettel Varga hatalmas érdemeire az Allamvasutak Gjjaépitésében, érdemes néhany
mondat erejéig megismerkedni életitjaval és — forrasok szlikos lehetdséger kozott —

személyiségével. Evangélikus csaladban sziiletett Budapesten 1891. november 23-an. A Jozsef

197 Dalnoki Miklés Béla kormanyénak minisztertanacsi jegyz6konyvei. 2005: 43.

198 MNL OL XIX-G-1-a. 18. d. 5121/1945,

19 A hat lizletvezetdség székhelyei a kdvetkezOk: Budapest (1945 nyaraig kiilon volt Budapest-déli és Budapest-
északi), Miskolc, Debrecen, Szeged, Pécs és Szombathely. Az iizletvezetOségek teriileti hatdraira lasd a
Fiiggelékben szerepld térképet.

200 MNL OL XIX-G-1-a. 18. d 5290/1945.

21 MNL OL XIX-G-1-a. 17. d. 4225/1945. és MAV Arch. BS.10456. d. Varga Laszl szolgélati tablazata.
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Nador Miiegyetemen 1915. janius 19-én szerzett gépészmérnoki oklevelet, és augusztus 23-an
mar felvételt is nyert havidijas mérnokként a MAV Istvantelki Fémiihelyébe, és alig két honap
utan mar kinevezési papirjat is megkapta. A német és francia nyelvismerettel rendelkezd Varga
Laszlo végigjarta a vastti ranglétrat, 1929-ben bekeriilt a MAV Igazgatdsag Gépészeti
Fbosztalyara, masfél év mulva, 1931. majus 14-én kinevezték a szolnoki miihely fonokéve. Két
évvel késobb vissza keriilt az Igazgatosagra, 1936 végén pedig a Debreceni Uzletvezetdség
igazgatohelyettesévé nevezték ki. Fél év utdin mar a Budapesti Uzletvezetdség
igazgatohelyettese lett, 1938 nyaran egy honapon beliil el6bb a budapesti, majd a szombathelyi
iizletvezetdség élére helyezték, hogy aztan 1939. majus 22-t51 a Budapest-Eszaki
Uzletvezetéséget iranyitsa 1943. december 31-ig. Erdemes megjegyezni, hogy a budapesti
lizletvezetdség(ek) vezetése az orszag centralis infrastrukturajabol adodo hatalmas forgalom
miatt kiemelkedé szereppel birt, akarkit nem neveztek ki ilyen kulcsfontossagi helyek
vezetésére. Kovetkezd allomas életében a MAV Igazgatosag Forgalmi Féosztalyanak altaldnos
igazgatohelyettesi posztja volt, ebben a tisztségben érte meg a habort végét.?%? Budapestet az

t,20% a felszabadulaskor 6 volt az egyetlen

ismételt utasitas ellenére sem hagyta el az ostrom alat
igazgato, aki itt maradt. Stilyos betegen, mankéval jart be hivataldba.?** Igazol6 eljarason 1945.
aprilis 25-én igazolt mindsitéssel esett at, és 1945. junius 14-ig vezette a Forgalmi Fdosztalyt,

ekkor bizta meg Geré a MAV elnoki teenddinek ellatasaval,?%

oktober 18-an pedig a
minisztertanacsi jovahagyas utan Gerd kinevezte a Magyar Allamvasutak elnokévé.?% A vasit
Gijjaépitése minden energiajat lekototte, minden idegszalaval az Allamvasutak mieldbbi talpra
allitasara koncentralt, ezért minden mas, nem a vastuthoz kapcsolodd pozicio- vagy
tisztségajanlatot elutasitott. A hatalmas feladat nem is maradt kdvetkezmények nélkiil, ugyan
az 1946. augusztus 11-i vasuti tizemi kongresszuson még felszolalt, &m a kovetkezd hetek
meghivasait, programjait lemondta megroppant egészségi allapotara hivatkozva. Az Elnoki
Hivatal augusztus 12-i levelében ,, suilyos egészségi és leromlott idegallapotdra valo tekintettel
szabadsagat nem szakitia meg, s a Fovarosba csak e ho végen tér vissza.” hivatkozassal

utasitotta el a Rajcsanyi Mihaly meghivoéjat az IBUSZ augusztus 21-i igazgatosagi iilésére.2’

202 MAV Arch. BS. 10456. d. Varga Laszlo szolgalati tablézata.

203 HL. IX. 22. 55. d. Hb. 398/49. 39.T.1949: 1950. januar 26-an a Katonai Fétérvényszéken tartott targyaldsi
jegyzokonyv.

24 HL. 1X. 22. 55. d. Hb. 398/49 Budapesti katonai torvényszéken, mint {té16birésagon folytatdlagosan elkdvetett
hiitlenség biintette miatt Roediger-Schluga Miklds és tarsai elleni 1949. junius 21., 22., 23., 24. és 25-én tartott
fotargyalas jegyzOkonyve. Varga Laszl6 utols6 sz6 jogan tett nyilatkozata. Sajnos betegségérdl nincs semmilyen
informacio.

205 Személyi valtozas a Magyar Allamvasutak vezetésében.” A Magyar Allamvasutak Hivatalos Lapja
(tovabbiakban: MAV Hivatalos Lap). 1945. 3. sz. 11.

206 MAV Arch. BS. 10456. Varga Laszl6 szolgalati tiblazata.

27 MNL OL Z1610. f. 554. d. Rajcsanyi Mihaly IBUSZ vezérigazgato levele Varga Laszlonak, 1946. aug. 10.
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Ugy érezte, hogy élvezi Gerd Ernd miniszter bizalmat.’® (34. kép) A vasut jjaépitéséért
végzett munkajat 1947 marciusaban a Magyar Koztarsasagi Erdemrend tisztikeresztjével
ismerte el a kormanyzat.?%

Az allamvédelmi osztaly 1949. februar 16-4n tartéztatta le Lux Erndvel?l°

egyltt,
februar 21-én kisérték at ket az Andrassy ut 60-bol a Budapesti Katonai Ugyészség Martirok
uti (ma Margit korat) épiiletébe. Mindkettdjiiket hazadruldssal és kémkedéssel vadoltak a grof
Pongracz JenOné ¢€s tarsai elleni hiitlenségi biintettben. A koncepcids per sordn a végso itélet a
Katonai Fotorvényszék 1950. januar 26-1 iilésén sziiletett, ahol Roediger-Schluga Miklos
MESZHART igazgaté és Magashazy Odoén Nehézipari Kdzpont igazgatd mellett Vargat és
Luxot is folytatolagosan elkdvetett hiitlenség biintette miatt kotél altali halalra itélték.?!! Varga
és Lux kegyelmi kérvényét elutasitottak és februar 4-én végrehajtotték az itéletet. A MAV-ot
csak februar 15-én értesitette a budapesti katonai térvényszék, hogy két volt vezetdjét haldlra
itéltek és kivégezték!?'? Varga Laszlo MAV elnokét a csalad kérésére az 1990. évi XXVI. (1.
semmiségi) torvény alapjan 1990. augusztus 22-én rehabilitalta a Budapesti Katonai Birosag.?*?
(36. kép)

A per kapcsan fiat, ifjabb Varga Laszlot 1950. aprilis 30-an kiragtak a vasuttdl, ahol
1948. november 1 oOta dolgozott, mint az angyalfoldi palyafenntartdsi fonokség
szakaszmérnoke.?'*

Igazgatosagi iilések jegyzOkonyveibdl, illetve a hozza intézett vasutas levelekbdl €s az

azokra adott valaszaibol egy olyan MAV elndk képe bontakozik ki, akinek nem csak a vasut és

208 HL. IX. 22. 55. d. Hb. 398/49. 39.T.1949: 1950. januir 26-4n a Katonai Fétérvényszéken tartott targyaldsi
jegyzokonyv.

209 A magyar nép elismerése.” Szabad Nép. 1947. marcius 15. 5.; , Koztarsasagi Elnoki kitiintetések.” MAV
Hivatalos Lap. 1947. marcius 22. 127.

210 Lux Ernd 1877. oktdber 5-én sziiletett Kassan. A Jozsef Nador milegyetemen szerzett mérndki diploma utan
1902-t61 1938-as nyugallomanyba vonulasaig dolgozott a MAV-nal. 19381944 kozott kiilén szaktanacsadoi
szerzddéssel még részt vett a vasut irdnyitdsaban. 1945 juliusaban reaktivalasat kérte Varga Laszlo, mivel Lux,
részt vett az 1. vilaghabora utani vasuti targyaldsokon és sziikség volt tapasztalataira. A minisztérium
jovahagyasaval egészen 1949 februari letartoztatasaig dolgozott a MAV Igazgatosagon. MAV Arch. BS. 10456.
d. Lux Ernd szolgalati tablazata.

2L HL. IX. 22. 55. d. Hb. 398/49. 39.T.1949: 1950. januar 26-4n a Katonai Fétérvényszéken tartott targyaldsi
jegyzokonyv.

212 L, IX. 22. 55. d. Hb. 398/49. Budapesti katonai torvényszék értesitése a MAV vezérigazgatojanak, 1950 febr.
15.

23 HL., 1X. 22. 55. d. Hb. 398/49. Budapesti Katonai Birosag KST. II. 342/1990.

Nem Varga és Lux volt az egyetlen haldlra itélt vasutas. Fél évvel a Roediger-Schluga iigy elott, 1948
augusztusaban tartéztattak le a 36 éves Lovasz Elemér fSintézét. A MAV Igazgatésag Kereskedelmi FGosztaly
csoportvezetdjét angolszasz hatalmak és emigrans magyarok altal szervezett Magyar Szabadsag Mozgalom részére
végzett adatszolgaltatassal vadoltak. A hiitlenséggel és kémkedéssel perbe fogott Lovaszt 1948. szeptember 4-én
itéltek halalra és harom nappal késébb a Kozma utcai bortonben kivégezték. MAV Arch. BS.10861. d. Lovész
Elemér szolgalati tablazata; https://jeltelenul.hu/lovasz-elemer (Letoltés ideje: 2022.10.14.)

214 MAV Arch. AA. 16671 d. 102835/1991.
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az lizemvitel mieldbbi helyreéllitdsa volt fontos, de ugyanolyan mértékben igyekezett a
vasutasok élet- és munkakoriilményeinek — a kortiilmények nyujtotta lehetéségeken beliili —
javitasan. Nem csoda, hogy szamos vasutas egyesiilet, szakszervezeti csoport hivta meg sport
¢s kulturdlis eseményeire. Ezekre mind valaszolt, egytttal a miisorest, esemény céljaira 10-20
Ft adomanyt kiildott. Alma matere, a Miiegyetemi Athletikai és Football Club alapit6 tagjai
kozé valasztasa alkalmabol nagyvonald, 750 Ft adomanyt kiildott 1947. januar 15-én.2%°

Bar Varga a kisgazdapart tagja volt, partbéli ténykedésérél nem maradt fenn irat.?t
Valosziniileg partvalasztasa ,,jobbhijan” tortént, alkalmazkodva a korszak altalanos, politikaval
mindent 4titatd hatasara. Feltehetdleg idegennek érezte a munkaspartok és a parasztpart
képviselte szellemiséget, igy hat jobb hijan a kisgazdakat valasztotta. Minden idegszalaval a
vasut jjaépitésére koncentralt, ezért mar 1945-ben visszautasitotta, hogy barmilyen tisztséget
lasson el az FKGP-ben.?” Varga viszonyulasat a partokhoz és a partpolitikdhoz szintén jol
mutatja, hogy még egy parton beliilrél — rdadasul Andahdzy Kasnya Béla, a Kereskedelem- ¢s
Kozlekedésligyi Minisztérium kisgazdaparti allamtitkara, tehat Varga felettese kérte
kozbenjarasat — érkezo ,,segitségkérést” is elutasitott, noha az ilyen kis szivességekkel nyilvan
erdsithette volna pozicioit.?!8

A vasutasokat is érintd 1946 tavaszi népitéletekrdl zajlo vita — amint arrdl késébb sz6
lesz — kapcsan viszont konfliktuskeriild, belenyugvd allaspontot foglalt el, nem allt ki a
kommunista parti bujtogatasnak aldozatul es6 vasutasokért.?t®

A kis kitérd utan visszakanyarodva fétémankhoz, megallapithatd, hogy Gerd Ernd
minisztersége fonyeremény volt a kozlekedés Ujjaépitése szempontjabol. A koaliciot alkoto
kommunista part masodik embereként kellé politikai erével rendelkezett. Ez tiikr6z6dik a

minisztertanacsi lilések jegyzOkonyvein is, eldterjesztéseihez mindig sikeriilt megszereznie a

jovahagyast. A Miklos Béla-kormany minisztertanacsi jegyzOkonyvei tantisaga szerint 36

215 MNL OL Z1610. f. 554. d. Elnéki levelezések.

216 MNL OL M-KS. 274. f. 7. csoport. 185. 6. e. 14.

27 MNL OL Z1610. f. 554. d. Csornoky Viktor, az FKGP fdtitkaranak levele Varga Laszlohoz, 1945. jul. 23.
Csornoky meghivta Vargat a part ideologiai osztalyanak jalius 30-i alakul6 iilésére, amelyen szeretné felkérni
fontos tisztség viselésére. Varga valaszlevelében jelezte, hogy hivatali elfoglaltsagai miatt semmilyen vezetd
beosztast nem vallal.

218 MNL OL Z1610. f. 554. d. Andah4zy Kasnya Béla KKM allamtitkar (FKGP) levele Varga Léaszlonak, 1945.
aug. 7.

A szintén FKGP-tag dr B6sze Lajos sziilész-négyogyasz féorvos érdekében kért kozbenjarast, hogy egy allitolag
iiresedésben 16vé MAV kérhazi helyre bejuttassa. Bésze doktor kordbban egyébként a debreceni MAV Betegségi
Biztosité Intézetnél dolgozott, a kérelem idején a Szent Margit korhdz sziilészetén praktizalt. Andahdzy azzal
probalta nyomatékositani kérését, hogy a tamogatando személy nem mas, mint a V1. kerlileti partelnok, akinek a
felesége pedig Hegymegi Kiss Pal politikus lednya. Varga valaszaban kijelentette, hogy nincs iiresedés a MAV
Koérhazban, de ha lesz, akkor majd nyilvanos palyazat keretében fogjak kivalasztani a megfeleld orvost. Ha beadja
ra jelentkezését, legnagyobb joindulattal fogjak elbiralni dr. Bosze palyazatat.

219 MNL OL Z1523. f. 67. cs. 1946. marc. 11-i iizletigazgatosagi eldértekezlet.
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eléterjesztésébdl 35-6t elfogadott a minisztertanacs. Egyediil Bebrits Lajos minisztériumi
osztalyfonok kinevezésének ligyét kérte elhalasztani, Bebrits allampolgéarsagi helyzetének
tisztazasaig.??® A Tildy-kormany révid regnélasa idején Gerd, illetve Varga Lajos allamtitkar
35 elbterjesztést tett — altalaban valamilyen beruhazas, helyreéllitas, kikiildottek pénziigyi
ellatasa, vagy személyzet szocidlis ellatasa kapcsan (pot)hitel rendelkezésre bocsatasat kérték
— ¢s mindegyik elfogadtatott. Nagy Ferenc korményéaban 109 napirendi pontjabol kettét vont
Vvissza, a tobbit elfogadta a kormanyiilés. Dinnyés Lajos elsé kormanyanak minisztertanacsi
iilésein 30 kérelmébdl 29-et jovahagytak, egynél pedig elvi beleegyezést adtak. Geré Ernd bar
nem rendelkezett sem gazdasagi, sem kozlekedési szakismeretekkel, rendkiviil jo szervezd volt,
raadasul szovjet kapcsolatait is kamatoztatni tudta, ha a helyzet megkivanta.??* Pragmatikus
politikusként elutasitotta elddje ideoldgiai megkozelitését, tudta, hogy a kozlekedés, és azon
beliil is a vastt 0jjaépitését csak hatraltatna 11j, a kommunista part szempontjabol megbizhato,
de kell szakismeretet nélkiil6zé vezetdk és szakemberek kinevezése. Mar csak azért is, mert
nem volt masik szakértoi csapat! A kompromittalodott embereket levaltotta, de 1j, baloldali
érzelmii, am Kell6 szakértelem nélkiili embereket csak 6vatosan nevezett ki, alapvetéen a régi
vasutas gardara bizta a helyreallitas menedzselését. Az ,els6 fecske” Gatai Agoston, a Magyar
Allamvasutak Kozati Gépkocsi Uzeme (MAVAUT) Léportar utcai mithelyének esztergalyosa
volt, akit 6 elemi iskola és elektromiiszerészi szakismeretek birtokaban 1945 junius 22-én — a
szakszervezet kozbenjarisira — kineveztek a MAV Igazgatosiag Altalanos igazgatasi
féosztalyanak helyettes vezet6jévé, a vasutasok szocialis ligyeinek intézésére.???

Tette ezt azért is, mert az idésebb vasutasok mar végigesinaltdk az I. vilaghaborut
kovetd Osszeomlds utani talpra allitast, ami egyébként idében tovabb tartott, mint a II.
vilaghabora utani helyreallitas, noha akkor joval kisebb karok érték a Magyar Allamvasutak
infrastrukturajat, mint 1944-1945 folyaman. Uj, a kommunista parthoz hii vezetdi réteg
kinevelése ugyanakkor nem maradt el, csak fokozatosan, ,lappangva” zajlott a folyamat,
Osszefliggésben a hatalom mind teljesebb megszerzésének el6re haladtaval.

Ahogy a MAV Igazgatosag, ugy a kozépszintii iranyitast végz0 iizletvezetdségek felett

is szovjet katonai parancsnoksdgok vették at az irdnyitast az lzletvezetdségi székhelyek

220 D4lnoki Miklos Béla kormanyanak minisztertandcsi jegyzokonyvei. 2005. 430-431.

Bebrits az 1920-as trianoni békeszerz6dés utan Romaniaban maradt, roman allampolgar lett. Illegalis kommunista
tevékenysége miatt 1923-ban az Amerikai Egyesiilt Allamokba menekiilt, ahonnan 1933-ban kiutasitottik. A
Szovjetunidba ment, ahonnan 1945. marcius 30-an érkezett Magyarorszagra.

221 Dalnoki Miklés Béla kormanydnak minisztertandcsi jegyzO6kdnyvei. 2005. 40.; Egy anekdota szerint Ger6
ravette a Komaromnal létesitett szovjet pontonos alakulat parancsnokat, hogy a hidon guritsanak at
Csehszlovakiabdl vasuti kocsikat és mozdonyokat, 1000 liter palinkaért cserébe. A csehszlovak tiltakozas ellenére
azalakulat teljesitette a ,,kérést”. Barath 2003a.

222 MAV Arch. BS. 10542. d. Gatai (Gimpl) Agoston szolgalati tablaja.
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elfoglalasat kovetden, és az adott teriilethez tartoz6 frontparancsnoksag iranyitotta a katonai
kozigazgatast, igy egységes szervezetrdl sz6 sem lehetett. A rossz kommunikacids lehetdségek
miatt a hirdramlas lassii és bizonytalan volt mind a vasiton beliil, mind a MAV és a
Debrecenben székeld minisztérium kozott. Raadasul a vezetdk jelentds része is elmenekiilt vagy
eltlint szolgalati helyérdl, igy a vezetés hidnya mind helyi, mind orszagos szinten tovabb
bonyolitotta a helyzetet. A helyzet normalizalodésa a kormany Budapestre koltozésével indult
meg, amit elésegitett, hogy a katonai adminisztracié a frontvonal nyugatra tolodasaval
fokozatosan adta vissza a vasut iranyitasat az egyes lzletvezetdségeknek. A II. Ukran Front
1945. majus 12-én adta at a miskolci lizletvezetdséget, a III. Ukran Front pedig julius 23-4n
vonta vissza a katonai iranyitast a szombathelyi iizletvezet6ségrol.??® Ehhez képest a MAV
Igazgatdsag csak 1945. oktober 22-én kapta vissza onallosagat,??* viszont a vasati jarmiipark
feletti rendelkezés november 1-ig a Magyarorszagi Vasutak Legfébb Orosz Katonai
Parancsnoksaganal maradt.??® A Koszov tabornok??® vezette parancsnoksag egyébként a MAV
Igazgatosag Andréssy uti székhazaban telepiilt.

Az iizletvezetéségek és maga a MAV vezetése is gyakran csak késedelmesen értesiilt
egyes intézkedésekrdl, ,,mert az iizletvezetoségek a gyér vonatforgalom és a nehézkes értekezési
lehetoségek miatt az dllomasoktol ezeket az adatokat rendszeresen még nem tudjak
beszerezni..."??" A visszavonuld németek gyakran nem csak a palyatestet romboltdk, hanem a
hirk6zlési berendezéseket is, de a csatarozasok soran is szamos késziilék és vezeték valt
hasznalhatatlannd. Emiatt az egyes allomasok igyekeztek egy-egy személyt kikiildeni a
szomszédos allomasok felé, feltérképezni a helyzetet. Az lizletvezetdségek is igyekeztek — jobb
hijan — személyes kikiildottek révén tajékozodni egy-egy vasitvonal helyzetérdl. Debrecenbdl
példaul 1944. november 14-én indult egy kisebb csapat a Mezdcsat—Nyéekladhaza—Fiizesabony
vasutvonal felderitésére.??8

Ugyan a vasutasok nélkiilozhetetlen munkéjukra tekintettel orosz-magyar kétnyelvii
igazolvanyt kaptak, hogy a katonai hatosdgok ne akadalyozzak Oket munkdjukban, illetve ne

vigyék el Oket romeltakaritdsi munkakra, vagy még rosszabb esetben akar fogsagba, ennek

22 Palmany 1981: 74-76. és 112-114.

224 Az orosz hatésagok magyar kezelésbe adtik 4t az Allamvasutakat.” Népszava. 1945. okt. 24. 3.

25 MNL OL XXIX-H-50. 192. d. 43874/1945. 1946 augusztusdban mér ,,Vords Hadsereg Hadikozlekedési
Fénokének Meghatalmazottja Magyarorszag Vasuti Vonalain”-nak hivtak a szervezetet. 469. d. 52142/1946.

226 Sajnos a szovjet tabornoknak csak a vezetékneve ismert, egyéb személyes adatai, illetve parancsnoki
megbizatasdnak id6hatarai egyeldre ismeretlenek. Annyi bizonyos, hogy a vasut centenariumi {innepségén még
részt vett. ,,Hosszu elnyomatds utan szabadsagban {innepli a vasutassag a 100 éves magyar vasutat.” Szabad Nép.
1946. jul. 14. 5. Helyettesérdl, Orlov alezredesrdl is csak a vezetéknév ismert.

21 MAV Arch. PG. 10001. d. Uzemgazdaséagi jelentés 1945 januar-majus. 2.

28 MAV Arch. DG. 10030. d. Gorondi Sandor titkar jelentése a Mezbcsat-nyékladhaza-fiizesabonyi vonal
bejarasarol és benépesitésérdl, 1944. nov. 22.
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ellenére gyakran panaszkodtak a vasutasok orosz tulkapasokrol. (11. kép) 1947-ben 3076
vasutas hadifogolyrdl tudott a MAV, kéziiliik 919-en polgari személyként estek fogsagba, a
tobbiek frontszolgalat soran.??® Egyeseket német szdrmazasuk miatt vittek el,?3° masok csak
rosszkor voltak rossz helyen.?®® A hadifogsagba esett vasutasok létszamat lehetetlen
megallapitani, hiszen 1945-ben és 1946-ban is szabadultak vasutasok szovjet fogsagbol, de
Osszesitd adatokrol nem keriilt el adat az 1947-es kimutatas kivételével.

Az els6 honapokban a hadiforgalom igényeinek megfelelden tortént a vastti tizemvitel
helyreallitasa, helyi anyagokbol, gyakran a kornyék lakossaganak a kivezénylésével. A MAV
Elnoki Hivataldban 1945 tavaszan késziilt Osszesitd lizemgazdasdgi jelentés szerint ,,A
tehervonati teljesitmeény legnagyobb része ugyanis a felszabadito Voros Hadsereg szallitasa,
melyre befolydst egydltaldn nem gyakorolunk, illetve gyakorolhatunk. [...] a hadi érdekeket
szolgalo tehervonatok forgalomba helyezését, megterhelésiiket és kozlekedésiiket a Voros
Hadsereg szervei intézik az illetékes igazgatdosagi osztalyok és az iizletvezetoségek
kozremiikodése nélkiil. 32

Szovjet miszaki alakulatok altalaban csak egy-egy kisebb szakaszon végeztek 6nalld
helyreallitdsi munkakat, féleg a Budapest—Szob vonalon végeztek hosszabb palyaépitést, a
front logisztikai igényeinek kielégitésére. Feltehetdleg azért volt olyan fontos az egyébként is
kétvaganya, nemzetkdzi forgalmat bonyolitd vonal, mert a masik nyugatra vezetd nagy
kapacitasu Budapest—-Gyoér—Hegyeshalom vasttvonal joval kedvezétlenebb terepadottsagok
kozott vezetett, illetve a Duna bal partja mentén gyorsabban elérhetévé valt Pozsony és Bécs.
Az Istvantelki FOmiihely februdr 11-én két szerelvényt is kiallitott szovjet katonai kdvetelésre,
egy mozdonyjavito, illetve egy vizellatd berendezéseket javitdé vonatot a sziikséges
alkatrészekkel €s berendezésekkel, valamint személyzettel egylitt. A vizallomasi mozgo javito
vonatot 1945 majusdban Dévényljfalun, a mozdonyjavité miihelyvonatot a Bécs melletti
Strasshof-ban 4llt.?%

JellemzGen inkabb a hidak helyreallitasaban vett részt a szovjet hadsereg, hiszen csak
ok rendelkeztek megfeleld gépekkel és eszkozokkel. Legnagyobb munkdjuk a lerombolt Déli
vasuti 0sszekotd hid mellett colopjarmokra felépitett hidprovizorium volt, amin 1945. éprilis

26-an gordiilt 4t az elsd vonat.?®* Alapvetden a helyreallitisi munkak biztositasaban, az

229 MINL OL. XXIX-H-50. 1395. d. 27392/1948. sz. iigyirat 40607/1947 sz. irata.

230 (Jjra gurulnak... 1996: Horanyi Laszlo békéscsabai térfelvigyazo visszaemlékezése. 43—44.

231 Ujra gurulnak... 1996: Nedeczky Ivan visszaemlékezése. 144—146.

22 MAV Arch. PG. 10001. d. Uzemgazdaséagi jelentés 1945 januar-majus. 2.

288 MAV Arch. KS.10001. d. 37. 6. e. Az Istvantelki Fémiihely fonokének Koszov tabornoknak irt levele, 1945
maj. 23.

234 Duna-hidjaink. 2009: 82-83.
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esetlegesen sziikséges anyagok szallitdsaban vettek részt, néhany esetben épitdanyagot és
felépitményi anyagot is biztositottak a munkdkhoz. A Budapestrél kiinduld févonalak
helyreallitisahoz mintegy 7 vaganykilométernyi sinanyagot adtak sajat készletiikbdl. A MAV
Epitési és Palyafenntartasi FGosztaly 1946. majusi szamitasai szerint egymillid pengé értékben
végeztek Onalloan palyaépitéseket a Voros Hadsereg utaszai, tovabbi 2,17 millid pengo
értékben pedig szovjet iranyitassal magyar vasutasok és a kivezényelt helyi lakossag végzett
helyreallité munkat.?®® Ehhez képest 1946 marciusaban a szovjet kozlekedési tarca 14 milli6
dollaros szamlat allitott ki a MAV halozatan végzett szovjet helyreallitasi munkak utan. A
magyar fél visszautasitotta a szovjet kovetelést, tekintettel, hogy a munkalatokat magyar
munkaerd végezte hazai anyaggal. Csak a bizonyithatéan szovjet eredetii anyagokért fizetendo
Osszeget ismerte el. A magyar kormanydelegacid 1946. aprilisi moszkvai latogatasakor Gerd
Emd kozlekedésiigyi miniszter személyesen Sztalinnak vetette fel az ligyet, mire Sztalin
nevetve azt valaszolta, hogy akkor ne fizessék ki a szamlat.*® Ezzel szemben gyakorlatilag nem
tortént semmi, s6t 1948. januar 24-én ujabb szamlat kiildott Moszkva, amely szerint §sszesen
18,31 milli6 dollarra emelkedett a MAV-val szembeni kovetelés. A Magyar Allamvasutak a
szamlak tételes, helyszinen ellendrzott vizsgalata utan végiil 248 472,54 dollart ismert el 2%

Az allamvasut helyzetének megismerése érdekében 1945 aprilisdban jelentést kért az
Igazgatosag az lizletvezetdségektdl a szovjet katonai bevonulds ota eltelt iddszakrol. A
szervezeti struktiranak megfelelden késziiltek el az iizletvezetdségi riportok, amelyek nem csak
az egyes osztalyokrol, hanem a nagyobb vasttallomasokrol, valamint vontatasi telephelyekrol
¢s mihelyekrdl is beszamoltak. Az elsd jelentések még aprilis-méajus soran elkésziiltek,
amelyeket a nyar kozepén pontositva Ujra benyujtottak az igazgatosagnak, ez utobbiak
maradtak fenn.?%

A strukturan beliil némi eltérés figyelhetd meg az egyes iizletvezetdségi jelentések

239

kozott. A leginformativabbnak a budapesti,~ a debreceni, a pécsi és a szombathelyi tekinthetd,

25 MAV Arch. KS. 10001. d. K-1985/2004. I. t. 24. 6. e. 66/1946. D.

236 Békés 1992: 174.

2T MAV Arch. GG. 10006. d. 62. t. 1948 6szi feljegyzés a Moszkvaban megtargyaland6 jarmiikérdésekrdl.; 10007.
d. 70.t. 22246/1948 sz. Arrdl nincs informacio, hogy a negyedmillié dollart végiil kifizette-e Magyarorszag, vagy
valamilyen pénziigyi-kereskedelmi egyezmény keretében szamoltak el.

28 MAV Arch. BG. 10001. d. 1. t. A Magyar Allamvasutak iizletvezetdségeinek helyzetképe a II. vilaghdbort alatt
¢és kozvetleniil utana. Az els6 iizletvezetdségi dsszefoglalo jelentések 1945. aprilisaban késziiltek. A kibovitett és
pontosabb jelentéseket — amelyek fennmaradtak €s forrasul hasznaltam — 1945. jalius 10 és 22-e kozott allitottak
0ssze, kivéve a szegedi lizletvezetségét, az 1945. augusztus 15-én.

239 1945. majus 20-4n a kereskedelem és kozlekedésiigyi miniszter 4784/1945. sz. rendeletével vontdk dssze a
Budapest-déli és Budapest-északi lzletvezetéségeket az 1937-es hatarok ujra életbe 1éptetésével. Az
iizletvezetSség székhelye a korabbi Budapest-déli Kerepesi uti székhdza lett, a mai napig itt izemel a MAV
budapesti tertileti palyaigazgatosaga.
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itt még az egyes vasutvonalakon tortént karesemények is felsorolasra keriiltek. Ugyanakkor a
miskolci beszamolo — az egyébként jelents rombolasok ellenére — ebben a tekintetben szinte
semmit sem kozolt. Az egyes vasutvonalak, illetve szakaszok forgalméanak megsziinésérol és
yjranyitasukrol az 1947 aprilisdban megnyilt kozlekedési kiallitas hattéranyagainak
osszeallitasahoz kért jelentések nyujtanak némi segitséget.?*°

Az adatszolgaltatds is megsziint 1944 decemberében, igy a havi iizemgazdasagi
jelentések sem jutottak el az Igazgatdsagra. Elsdként 1945 janudrjanak végén sikeriilt felvenni
a kapcsolatot a Budapest-északi és Budapest-déli iizletvezetéségekkel, majd a vonatforgalom
meginduldsdval — eleinte futarok, személyes kikiildottek révén — a vidéki tizletvezetdségekkel
¢s mithelyekkel is 1étrejott a kontaktus. 1945 méjusdban sikeriilt ugy-ahogy Osszegytjteni a
janudr Ota eltelt idoszakra vonatkoz6 néhany fontosabb lizemviteli adatot, és abbol egy rovid
Osszegzést késziteni.?*

A fenti jelentések segitségével lehet megrajzolni az elsé fél év — ha nem is teljes —
torténetét. Altalaban azokon a teriileteken, ahol gyorsan athaladt a front, a német miiszaki
csapatoknak nem volt idejiik mddszeres pusztitasokra, mint példaul a Dél-Alf6ldon, vagy
Eszaknyugat-Magyarorszagon. Ahol viszont csak lassan tudtak el6re torni a Voros Hadsereg
egységei, ott alapos rombolast végeztek, mint Budapest kornyékén, az Eszak-Alfoldon vagy a
Dunantul déli teriiletein. Egyes helyeken csak a sinmezdket robbantottak fel, amiket viszonylag
konnyebben lehetett potolni. Mashol csak a sinvégeket robbantottak fel, ezek kijavitasa viszont
joval iddigényesebb volt, mert a sériilt részeket le kellett vagni és 0 lyukakat furni a sinvégekre
a kapcsoloszereknek. Egy sinfarkasnak nevezett hatalmas ekével a talpfakat szakitottak fel, igy
nem csak a sinszélat, hanem a talpfakat is potolni kellett. (2. kép) A Hatvan—Salgotarjan,
Sarbogard—Rétszilas, Balassagyarmat—Losonc vagy a Nyiregyhdza—Szerencs vonalak tobb
szakaszat is felszantottak a németek. A legnagyobb kart azzal okoztak a visszavonulok, mint a
Duna-balparti kdrvasut esetében is, hogy szerelvény alatt robbantottak fel a vaganyt, igy a palya
helyreéllitdsdhoz eldszor a kocsikat kellett kiemelni, vagy oldalra kiboritani. A legkisebb
karokat a palyavasuti hal6zatban— leszamitva a tiszai, kérosi és berettyoi hidakat — a szegedi

iizletvezetéség szenvedte el, csak szorvanyos vaganyrongalasrél szamoltak be.?4?

240 Magyar Miiszaki és Kozlekedési Muzeum Archivum és Adattar (tovdbbiakban: MMKM Arch.): TEMGY
37/1967.

241 Az izletvezetéségek, valamint az egyes foosztalyok és 6nalld osztalyok altal a MAV Igazgatosag Elnoki
Hivatal II. Uzemgazdasagi osztalyanak jelentett adatokbol késziiltek a havi lizemgazdasagi jelentések, amiket
aztan a honap kozepén tartott igazgatosagi és iizletigazgatdi értekezleten targyaltak meg. A féosztalyok sorrend;jét
kovetd tizemgazdasagi jelentésekben az egyes szakszolgalatra vonatkozo részletes adatsorokat megeldzte egy
rovid kiegészitd értékelés, magyardzat, ami az adatsorokbol nem lathatd folyamatokat, elézményeket és okokat
vilagitotta meg. A MAV iizemvitele rekonstrudlasanak legfontosabb dokumentumai az iizemgazdasagi jelentések.
22 MAV Arch. BG. 10001. d. Szegedi iizletvezetdség jelentése. Palyafenntartas fejezet. 12-34.
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A sériilt szakaszok helyreallitasat a kozelben 1évo tartalékokbodl potoltak, de ha nem volt
elég anyag, akkor a feleslegesnek itélt allomdsi vaganyokat, vagy mar amugy is sériilt
palyaszakaszokat bontottak fel. A  Debrecen—Tiszaflired—Fiizesabony mellékvonali
felépitményét a Vords Hadsereg utasitasara kezdték elsdrangusitani, a Debrecen—Kistjszallas
felrobbantott II. vaganyanak anyagaval. A vonal azért volt olyan fontos, mert Tiszaflirednél
mar a hdboru alatt elkezdték egy 1j vasiti hid épitését, aminek meglévo pilléreit felhaszndlva,
a felrobbantott régi hid mellett hamar sikeriilt 0sszekdtni a Tisza két partjat — elséként az
orszagban. Az Ohat-Pusztakocs—Polgar vonal helyreallitasahoz a Debrecen—Létavértes vonal
allomasi mellékvaganyait szedték fel.?** Erre a sorsra jutott a Rakos—Ujszasz, valamint a
Satoraljatjhely—Miskolc vonalak II. vaganya is. A rongalasok ¢s poétlasok miatt igy az
eredetileg kétvaganyu vonalakon kigyoztak a vonatok a két vagany kozott, attdl fiiggéen hol
volt ép sinpar.

Szintén érzékeny veszteséget jelentett az alagutak berobbantésa, a visszavonuld német
csapatok az Eger—Putnok vonal mindharom alagttjat, az Aszod—Balassagyarmat szakasz
becskei, valamint az észak-balatoni vonal balatonakarattyai mitargyat beomlasztottak. Az
egyik szarvaskéi alagutat raaddsul mozdonnyal egyiitt robbantottak fel, hogy lassitsdk a
helyreallitast.?** Ezek helyrellitdsa szinte ugyanannyi idét igényelt, mint a nagyobb folyami
hidaké, fiiggéen a romboltsag mértékétdl. Erdemes megjegyezni, hogy a felsorolt alagutak nem
fovonalakon, hanem gyenge felépitményli vicindlisokon talalhatok, illetve az akarattyai
kivételével észak-déli irdny( vasltvonalon fekszenek, stratégiai értékiik minimalis,
rombolédsukra tehat csak taktikai megfontolasbol kertilt sor. A szovjetek gyors elérenyomulasa
miatt a pécsi fOvonal mecseki alagltjai, vagy éppen a piliscsabai alagit megmenekiilt a
pusztitastol.

Osszesen 4446 km vagany rongalodott, vagy semmisiilt meg, jelentds teriileteket zarva
ki hosszabb-rovidebb idére a gazdasagi vérkeringésbol. 2610 km egyvaganyt févonali palyan
684 km (26%) valt hasznalhatatlanna. KettGsvaganyu vonalak hossza 1030 km-t tett ki — ami
2060 km vaganyhosszt jelent — ebbdl 424 km-en mindkét vagany, 606 km-en az egyik vagany
lett hasznélhatatlan, 6sszesen 1454 km (71%). A mellékvonali halézat 4030 km-t tett ki, ebbdl
918 km (23%) rongalddott, ami pedig az allomasi mellékvaganyokat illeti, a 2950 km-bdl 1390
km (47%) lett szétrombolva, a 13 784 db valtobol pedig 3630 db (26%) valt iizemképtelenné. 4

23 MAV Arch. BG. 10001. d. Debreceni iizletvezet6ség jelentése. Palyafenntartas fejezeten belill az egyes
vasutvonalak allapotarol készitett Gsszeallitas. 27—43.

244 Ujra gurulnak a vonatok 1996: 303-307.

25 Ertl 1946.
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Megsemmisiilt a hegyeshalmi fovonal, valamint a Budapest-Vac—Godollé HEV villamos
felsdvezetéke is, az utdbbit nem is épitették vissza.

Allomasépiiletekben és iizemi épiiletekben is sulyos karok érték a vasutat, részben az
angolszasz bombazasok — Debrecen, Gyo6r, Hatvan, Miskolc, Nyiregyhaza, Sopron, Szolnok,
stb. — részben a foldi harcok kovetkeztében. A Nyugati palyaudvar teriiletére 130 gyujto- és
rombolobomba, 525 tlizérségi lovedék és 1130 akna csapodott be, aminek kovetkeztében
megsemmisiilt, vagy stlyosan megrongdlodott tobb raktarépiilet, a miiszaki kocsihivatal és a
termes kocsiszin. A palyaudvar 52 kilométernyi vaganyhaldzatabol megsemmisiilt 28 km-nyi
pélya, tovabbi 20 km pedig jarhatatlan lett.?*® A Keleti palyaudvar csarnokanak iiveg teteje
teljesen elpusztult, a Kerepesi tti oldal is tobb belovés kapott, az épiilet mintegy harmada
szenvedett kiilonbozé mértékii karokat.?*’ Szinte az dsszes vastti mithely és fémiihely stilyos
karokat szenvedett a habortl soran a Dunakeszi FOmiihely kivételével, ahol csak egy viztorony
szenvedett stilyosabb karokat. Atlagosan a miihelyépiiletek 40%-a sériilt meg vagy pusztult el,
a szerszamgépek mintegy negyede, viszont a kéziszerszamok 70%-a veszett el.?*® 1947
februarjaban a vontatasi 1étesitményekben keletkezett kart 55%-ra, a mithelyi berendezésekben
esett rongélast és pusztulast 40%-ra becsiilték.?*°

Az Eszaki Fomiihely 1944. szeptember 17-i amerikai bombéazasakor elpusztult a
mozdonykerék-gyartd mithely €s a tanoncmiihely, 1945 januar elején pedig a visszavonul6
németek tobb favazas épiiletet is felgyujtottak, koztiik a motorcsarnokot.?®® Szintén sulyos
kéarokat szenvedett el a debreceni mithely az amerikai bombazasok alatt.%* A Szolnoki Miihely
mozdonyszereldéje 80%-ban, a személykocsi-javitd osztaly 100%-ban karosult, de a
teherkocsi-javité is sulyos karokat szenvedett az 1944. junius 2-i és szeptember 19-i
szOnyegbombazasokkor. A miihelyi berendezések nagy részét felsobb utasitasra nyugatra
menekitették.?%? A Szombathelyi Miihelyt és kdrnyékét tobbszdr bombaztdk mar 1944-ben is
az angolszasz légierdk, a legsulyosabb pusztitast azonban az 1945. marcius 4-i és 26-i
légitamadasok okoztak. A mar kordbban széttelepitett mozgd mithelyek anyagat a visszavonul6

németek magukkal vitték a Harmadik Birodalomba.??

246 Gergely 1977: 81-84.

247 Képeslap a keleti palyaudvarrdl.” Népszava. 1945 jin. 9. 3.
248 Farkas—Halasz—Mészaros—Tokési 1965. 152.

249 Kopasz 1947: 80-86.

20 Horvath L. 2007: 34-35.

21 Z300nyi 1998: 18-19.

252 Simon 2006: 21.

253 Fehér—Jaszfi-Mandli 1997: 140.
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A nagyobb allomasok teriiletén gyakran véres harcok dultak, illetve a bombéazasok soran
is rengetegen vesztették ¢letiiket, a holttestek egy része csak honapok mulva keriilt eld, a haboru
befejezése utan. Sok esetben az allomads teriiletén vagy a vasuti palya toltésében, egy-egy
bombatdlcsérbe temették el a szerencsétleneket. A holttestek exhumalasakor a vidéki
helyhatosagok igyekeztek a vasutallomasokon diszsirhelyet 1étesiteni €s odahantolni Gjra a hési
halottakat, de a MAV bdvitési és kozegészségiigyi — frt kutak védelmében — okokbol ellenzett
minden ilyen tervet, még a szovjet katonai hatosagokat is megkereste, tamogatast kérve az
igyben.?®*

A biztositoberendezések teljesen megsemmisiiltek a héaboruban, és mivel ezek
helyreallitdsdhoz nem volt elegend6 épitdanyag és alkatrész — részben mert a gyarak készleteit
¢és gépeit nyugatra hurcoltak, részben mert a maradékot a szovjetek szerelték le német tulajdon
vagy jovatétel cimén — illetve helyredllitdsuk specialis szaktudast igényelt, ezért eleinte csak az
allomésok kozotti tavbeszEéld halozat mieldbbi, akér ideiglenes megoldasara fokuszaltak. A két
budapesti iizletvezetdség automata tavbeszéld kozpontja, valamint a MAV Igazgatdsagan
iizemeld automata kdzpont is megsemmisiilt. A vonali jelz0 és biztositd berendezések mintegy
70%-a elpusztult, ahogy a 31 legnagyobb allomés biztositoberendezései koziil is csak egy
maradt épségben. Eloszor a jelzOberendezéseket allitottak helyre, sokszor csak fabodékbol
kezelték az Osszetdkolt jelzoket. Az allomasi biztositoberendezésekbdl 1945 végeig 28%, a
vonaliakébol 15% lett helyreallitva.?>®

A vasuthdlozaton 1057 vasati hid és ateresz semmisiilt meg 21 044 vagany-nyilés
folyométer hosszban. Ez ugyan csak a teljes hidallomany 8%-at jelentette, de koztiik az 6sszes
Duna-, Tisza-, Raba-, K6ros-, Maros- ¢és Drava—hidakat. Orszagrészek, tajegységek kozotti
kapcsolatok szakadtak meg ezzel néhany esetben hosszu évekre! A Jugoszlaviaval 6sszekotod
gyékényesi Drava-hid is csak 1962-ben épiilt Ujja, igaz, ehhez a két orszag kozotti viszony
normalizalodasa is kellett.?5

Ugyanilyen kritikus képet mutatott a vasuti jarmiipark is. 1938-ban 1806 mozdony, 167
motorkocsi és sinautobusz, 3730 személykocsi, 1100 poggyaszkocsi és 46 011 teherkocsi
tartozott a MAV 4llagaba.?®” A teriilet-visszacsatolasok soran — Eszak-Erdély visszatértének
kivételével — vasiti halozat aranyaban részesedett a MAV a csehszlovak (Ceskoslovenské

Statni Drahy — tovabbiakban CSD) és a jugoszlav (Jugoslovenske Drzavne Zeleznice —

254 MINL OL XXIX-H-50. 542. d. 74721/1946.

25 Gal 1946: 78-89.

26 A magyar vasut kronikdja ... 2009: 244,

3T MAV Arch. KS. 10001. d. K-1985/2004. I. t. 3. 6. e. MAV gordiilé anyagaban bekovetkezett valtozasok.
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tovabbiakban JDZ) allamvasutak jarmtparkjabol. Mindezeken feliil a megemelkedett szallitasi
feladatokra tekintettel az 0j beszerzések mennyiségileg és mindségileg is meghaladtak az
idokozben selejtezésre keriilt jarmiiveket. A haborts idészakban gézmozdonyokbol 268-at,
személykocsikbol 155-6t, teherkocsikbol 1224-et vasarolt a MAV.?%® 1944 végén még 2407
normal nyomtavi (1993 MAV, valamint a reviziok soran megitélt 282 csehszlovak és 132
jugoszlav szarmazasu) mozdonyt, 197 motorkocsit (ebbdl 143 MAV, 54 CSD), 4565
személykocsit (ebbdl 3678 allamvasuti, 484 csehszlovak és 403 jugoszlav), 1383 kalauz- és
poggyaszkocsit (ebbdl 1108 hazai, 151 az északi és 124 a déli szomszédunktdl szarmazott),
valamint 59 187 (ebbdl 48 922 a MAV, 6396 a CSD és 3869 a IDZ allagabol) teherkocsit
szamlalt az allamvasuti allag.?*® 1945. februar kdzepére a mozdonyallomanybol minddssze 213
iizemképes és 547 {lizemképtelen mozdony maradt. A sebtében elindult helyreallitasi
munkdknak, valamint a szovjet katonai parancsnoksag jarmiiiranyitdsanak koszonhetden két
honappal késobb 434-re emelkedett az Gigy-ahogy tizemképes mozdonyok szama, a majus 12-i
kocsirovancs pedig 722 tizemképes és 1745 roncs személykocsit, valamint 5694 tizemképes €s
7716 javitand6é teherkocsit szamoltak Ossze az orszag teriiletén. Az iizemképes kocsi alatt
gyakran ablakok és ajtok nélkiili, hidnyos padozatu, de legalabb futoképes jarmiivet kell
érteni.?®® A pontos szamot lehetetlen volt megéllapitani, de mintegy 40-43 ezer vagonra
becsiilték a Magyarorszagrol — altaldban kiilonféle berendezésekkel, nyersanyagokkal,
élelmiszerekkel és miikincsekkel megrakottan — elhurcolt vasiti kocsik szamat.??

Lokalis szinten a kozeli gyarakban sértetleniil megmaradt, kisebb teljesitményii
iparvasuti mozdonyokkal indult meg a forgalom egy-egy nagyobb csomdpont korzetében. Az
Eszaki fomiihelyben talalt, a német csapatok pusztitasat valahogy elkeriild négy frissen javitott
mozdonnyal indult meg Budapest teriiletén az élelmiszerek és a holttestek szallitasa.??
Gyodrben a helyi olajgyar kismozdonya kezdte meg az emberek szallitdsat harom fedett
teherkocsival. 2%

A Gyér-Sopron-Ebenfurti Vasut is stlyos karokat szenvedett el a haborta végén, Sopron
tobbszori bombazasa soran nem csak a GYSEV-palyaudvar, hanem az igazgatosag épiilete is

aldozataul esett a légitamadasoknak. A maganvasuttarsasag jarmiiparkjat 1939-ben 32

258 MAV Arch. GG. 10005. d. 38. t. Mozdonyallag kimutatas 1938-1944.

259 MAV Arch. KS. 10001. d. K-1985/2004. I. t. 3. 8. e. MAV gordiilé anyagaban bekévetkezett valtozasok.

260 PAlméany 1981: XVI-XVII.

21 MMKM Arch. TEMGY. 301. 18. d. Jelentés a 26014/1945 U.M. alapjan Ausztridba és Németorszdgba hurcolt
javak felkutatdsara kikiildott bizottsag munkajarol, 1945. aug. 26.; TEMGY. 301. 15. d. Jelentés Bebrits Lajos
miniszter 37520/1955 szigoruan titkos figyel6lapjara, 1955.

262 Horvath L. 2007: 37.; Vas 1982: 60-61.

263 Jjra gurulnak a vonatok 1996: 248.
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gbzmozdony, 10 motorkocsi, 2 sinautd, 6 motormellékkocsi, 72 személy- és poggyaszkocsi,
valamint 529 teherkocsi alkotta, ebbdl 1945 tavaszara 24 gbézmozdony, 41 személy- ¢€s
poggyaszkocsi, illetve 308 teherkocsi maradt — tigy-ahogy hasznalhato allapotban.?64

A vasuti jarmiivek dontd tobbségét a szovjetek hadizsadkmanyként kezelték, azaz a
jarmivekre trofeajelet festettek fel. Ez a CCCP betiik és a ,,tpodeii”, azaz hadizsakmany ,, T”
betlijét jelentette, vagy utdbbi helyett olykor a Szovjet Vasutak jelképét, egy kalapacsot és egy
villaskulcsot festettek fel az azonositdszam mellé. A stlyos jarmiihidny miatt a szomszédos
orszagok teriiletérdl szamtalan jarmiivet vezényeltek ide a megszalld csapatok, hogy logisztikai
szlikségletiiket biztositsak. Emiatt rengeteg kiilonb6zd tipustt mozdony, teherkocsi, valamint —
joval kisebb mértékben — személykocsi kerlilt a magyar halozatra. A jarmiikeveredés altalanos
jelenség volt a haboru végi Eurdpaban, amit még a németek kezdtek a haboru alatt hatalom- és
gazdasagpolitikai megfontoldsokbol. A csatlds orszagok vasutjainak kocsiparkjat szandékosan
visszatartottdk a birodalmi vagy megszallt teriileteken, illetve az orszdghatidrokon atvezetd
szallitmanyok kozlekedését német katonai kozlekedési szervek engedélyéhez kototték. Ugyan
a Német Birodalmi Vasuttarsasag (Deutsche Reichsbahn Gesellschaft — tovabbiakban DRG)
allagaba tartoz6 kocsikat adtak cserébe, de ezeket csak a DRG engedélyével lehetett
felhasznalni, igy kdzvetlen befolyast tudott gyakorolni Berlin csatlésainak gazdasagi életére.?%®
Emiatt a magyar vasuthal6zaton minden tovabbi nélkiil el6fordulhatott, hogy német vagy olasz
mozdony vontatott norvég, belga, francia, lengyel vagy roman eredetti kocsikat. A birodalmi,
olasz és lengyel eredetli gzmozdonyok teljesen idegenek voltak az allamvastti rendszerben,
igyekeztek csak a legsziikségesebb mértékben alkalmazni Oket, féleg az olasz és lengyel
g6z0soket. Szamos roman allamvasti (Caile Ferate Romane — tovabbiakban CFR) mozdony is
atkeveredett a trianoni hatdrokon, ezek dontd tobbsége viszont magyar gyartmanyu lokomotiv
volt, amik még az I. vilaghabort utan kertiltek Romaniahoz, igy ezek iizemeltetése nem okozott
nehézséget a vontatasi és mithelyi személyzetnek.

A jarmithidany miatt példdul roman mozdonyok és mozdonyszemélyzet az elso
honapokban még gyakran bejart Békéscsabaig, vagy akar azon tal is, ugyanakkor forgalmi
személyzetet nem engedett betelepiilni a szovjet katonai parancsnoksag.?®® A miskolci fiitéhaz
személyzete a Csehszlovakidhoz és Szovjetunidhoz keriilt Satoraljaujhely—Csap vonalon

tovabbitott vonatokat, esetenként Munkacsig 1is el kellett menniiik a miskolci

264 Farkas—Halasz—Mészaros—T6kési 1965: 165.
265 MNL OL M-KS 284. f. 32. csoport. 69. 6. e. A magyar kdzgazdasig német megszervezése. Visszatekintd

osszefoglalas. Kozlekedés és forgalom fejezet. 61-72.
266 Jjra gurulnak a vonatok 1996: 37—39.
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mozdonyvezetoknek, hiszen a karpataljai vastthaldzat az orosz vasutak altal hasznalt 1524 mm-
es széles nyomtdvra vald dtalakitdsa még 1946-ban sem késziilt el.?®” Délen pedig a Szabadka—
Szeged—Zsombolya személyvonatok vonatkiséretét szerb személyzet latta el 1945 majusaig.2®®
A kelebiai vonalon is el6fordult, hogy magyar mozdonnyal tovabbitott szovjet katonavonatot
szerb vonatszemélyzet, egészen Budapestig.?®® Szegedi fiitéhaz 424 sorozati mozdonyaira
viszont orosz mozdonyvezetdket helyezett a katonai parancsnoksag, azok csak szenet és vizet
vételezni jartak be a flitbhazba, a flitéhazvezetdségnek fogalma sem volt arrdl, hogy mikor,
hova és miért mentek.?"

A visszavonuld német miiszaki egységek — ahogy az id6 engedte — igyekeztek nem csak
a hidakat és a palyatestet rombolni, hanem a kiszolgdlo 1étesitményeket és berendezéseket.
Utobbiak koziil kiilondsen a vizvételi berendezések hidnya nehezitette meg a kozlekedést, viz
nélkil ugyanis nincs mibdl gbzt termelni, megall a mozdony. Ugyanilyen gondot okozott a
szénrakod6 berendezések rombolasa is, a kézi szénrakodas jelentés id6tobbletet kivant. A fedett
mozdonyallasok 54%-a, a vontatasi mithelyek 58%-a sériilt meg vagy pusztult el. A viztartalyok
48%-a (lrtartalom szerint 78%-a) szintén megsemmisiilt, ahogy a vizellatast biztositd
gbzszivattyuk 46%-a és a villamos szivattytk 53%-a. A szénszerelok majd kétharmada valt
romhalmazza, a forditokorongok 43%-a lett hasznalhatatlan. Utobbi két berendezés kijavitasa
raadasul rendkiviil sok anyagot és id6t igényelt.>’ A forditokorongokat leggyorsabban
ugynevezett deltavdganyok épitésével lehetett pdtolni, vagyis két vaganyt Gsszekdtni egy
harmadikkal, hogy meg lehessen forditani a mozdonyokat.?’? A fenti kiszolgalo berendezések
hidnya miatt még a toredékére lecsokkent jarmiipark optimalis kihasznaltsagarol sem lehetett
$Z0.

Egyes helyeken a batrabb vasutasok ugyan probaltdk megakaddlyozni a német
rombolasokat, illetve ellenszegiilni a kiiiritési parancsnak, vagy szimplan elrejteni
berendezéseket, alkatrészeket és anyagokat, Osszességében jelentds ellenallasrol, német
hadicélokat akadalyoz6 tevékenységrol nem beszélhetiink. Ezt timasztja ald az az 1946 tavaszi
Osszeallitas is, ami 15 oldalon igyekezett bemutatni a vasutasok ellendlld tevékenységét.

Jellemzéen az elhurcolasra kijeldlt anyagok elrejtése, jarmiivek forgalomba adasanak

%7 MAV Arch. BG. 10001. d. Miskolci Uzletvezetéség jelentése. 56—61.

28 MAV Arch. BG. 10001. d. Szegedi Uzletvezet3ség jelentése. Forgalmi és kereskedelmi osztaly. 35-45.

269 MAV Arch. FE. 10024. d. 2/1946 efb. Hargitai Jozsef irodai segédtiszt fegyelmi tigye.

210 MAV Arch. BG. 10001. d. Szegedi Uzletvezetéség jelentése. Szegedi kiilszolgalati fonokségek. 64—70.

271 Farkas—Hal4sz—Mészaros—T6kési 1965: 9.

22 MNL OL XXIX-H-50. 95. d. 18097/1945. Az egy vezetdallasa, — féleg szerkocsis — gbézmozdonyokat
konstrukciojuk miatt a végalloméasokon meg kellett forditani, mert a futdsbiztonsaguk és sebességiik joval
alacsonyabb volt forditott allasban.

58



akadalyozasa, késleltetése szerepelt a jelentésben, néhany esetben batrabb vasutasok pedig egy-
egy miitargy ald helyezett robbandanyagot hatastalanitottak.2’® (A vasit haborus kérairdl lasd:
1-4 és 6-10. képeket)

A vasuti kozlekedés tovabbi alapfeltétele a megfeleld lizemanyagok — szén és viz, illetve

kisebb részben gazolaj — és kendanyagok, mint gépzsir, hengerolaj, vulkanolaj’

megléte volt.
A szénhelyzet egészen 1948 elejéig sulyos problémat jelentett a vasutnak. A MAV-nak, mint
az orszag egyik legnagyobb szénfogyasztdjanak osztoznia kellett a békeiddshoz képest joval
rosszabb mindségii, és mennyiségben is jelentésen kevesebb szénen az ujjaépitésre és
jovatételre gyartd iizemek folyamatosan emelkedd sziikségleteivel, nem beszélve a lakossag
fiitési igényeirdl. A szénmindség romlasahoz nagyban hozzajarult a haborts rablogazdalkodas,
az uj leldhelyek feltarasanak elmaradésa és az elmarado6 karbantartasok.

Ugyan a banyadkban viszonylag kevés kart tettek a visszavonuld németek, az
anyaghidny, a jaratok viztelenitéséért felelds szivattyuk leallasa és a szakmai vezetés jelentds
részének elmenekiilése miatt a tdrndk jo részében csak nagyon lassan indult Ujra a termelés. A
banyakat korzeti igazgatosagba szervezték a szovjetek, kiutalas csak az orosz parancsnokok
engedélyével torténhetett. 1945 juniusdban adta at a banyak irdnyitasat a Vords Hadsereg 2™
Eleinte persze csak az jutott a vasutnak, ami egyaltalan volt, és nem volt ra kdzvetleniil sziiksége
az orosz csapatoknak. Hiaba fekiidt szamtalan banya a Miskolci igazgatosag teriiletén, csak
kevés €s rossz szénhez jutott a mozdonyokra. ,,4 fiitohazak szene foleg borsodi szén. Az orosz
uralom ota minden egyes szénbdanya élén egy biztos van. Az Osszes széntermelés folotti
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diszponalas joga a Sajoszentpéteren
amely legtobbszo